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Polikarpov 1-16 typ 10, CM-193 byl doddn do Śpanćlska v lótć 1938 a patril k se- 
stave 3. eskadrily I-16. Lćtal na nem Jose Ferdinandez Bravo — eso s ńdajnć 10 se- 
stfely ve Spanelsku — dalśich dosdhl v II. sv. vólce v Rusku. Kdyż Bravo prevzal ve- 
leni nad celou Grupo I-16 lćtal na tomto letounu i novy velitel 3. esk. Francisco Ta- 
razona Toran. Stroj je zmińowdn jeśtć v ńnoru 1939. 


Neobvyklć zbarveni dostal jeden z móla letouni posta- 
venych ve Śpanćlsku tovórnou CASA vr. 1938. 


Finskó vdlećnó korist ze Zimni vólky 39/40, Polikar- 
pov I-16 typ 18 letal pivodne s oznaćenim VH-201 
a piuvodnim ndatćrem stfednć zelenć barvy na hornich 
a boćnich plochdch, se svetle modrosedymi spodnimi. 
Zde je vśak zachycen po nouzovćm pristani na jezere 
Pyhajdrvi 10. 4. 1940 a nóslednć oprave. 15. dubna 
1941 byl tento stroj pfedin Nemecku ke zkouśkóm 
a zde jeho stopa konci. 
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ZASILKOVA SLUŻBA ZASILKOVA SLUŻBA ZASILKOVA SLUŻBA 
Vażeni pióatelć, 

na zakladć Vaśich dopisu se postupnć snaźime piinaśet nóco novćho, tak aby 
se tento ćasopis i nadźle tćśil Vaśf piizni. 

Prvni vlaśtovkou je zasilkovą slużba, byt zatfm omezenś na ćtyfi strAnky na- 
bidky, ale rozśfien na ćetnć żądosti i o kovovć automobily. Pro omezeny pro- 
stor jsme provedli pouze vybćr a v piipadć, że nóktery existujici model neni 
v naśf nabidce, zahrńte ho do svć objednavky a my se pokusfme ho pro V4s opa- 
tfit. 

Nyni jiź k vlastnimu systćmu objednavśanf. Vyplnćny objednavkovy kupón 
odeślete na adresu redakce: HPM spol. s r. o., U drużstevniho ochozu 2, 140 00 
Praha 4-Pankrac. Okamżitć provćFfime, kterć z Vami objednanych kiti jsou na 
skladć a potć Vam pośleme slożenku s celkovou sumou. Po jejim zaplaceni ob- 
drźite obratem zaplacenć zboźi. Tento systćm jsme zvolili proto, że VAm uśetń 
ćastku za dobfrku a nevzniknou problćmy pii pozdćjśim dodźni zbożi, nebot 
v płfpadć, że VAmi poźadovanć modely nebudou momentślnć k dispozici (ani 
u dovoznich firem), povedeme Vaśi objednavku v patrnosti aż do momentu, do- 
kud ji sami telefonicky ći pisemnć nezruśfte. 

Jinymi slovy sloźenku Vam zaśleme pouze v pfipadć, że objednanć zbożi mii- 
żeme neprodlenć dodat. Po zaplacenf slożenky obdrźite balik nejpozdćji do 14-ti 
dni. 


ding or otherwise, without the prior per- 
mission of the copyright owner. Enquiries 
should be adressed to the Publisher. 


Informace: Pro nedostatek prostoru v nabfdkovćm listu jsme nezafadili kovovć historickć automobily firmy 
LLEDO, serie DAYS — GONE. Pfesto je mame k dispozici a mdżete si je objednat i bez Giselnćho kódu. 
Ceny jsou v rozmezi 160—180 Kćs. 
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Zdćnćk Kraus 


ne 7. prosince jsme vzpomnćli 
padesatćho vyroći japonskćho 
ńtoku na americkou zakladnu 
Pearl Harbor na Havajskych 
ostrovech, kterou se druha svćtova vślka 
rozśffila i do rozlehlych oblasti Pacifiku. 
Symbolem tóto operace a Śesti nasledujf- 
cich, vitóćzstvimi naplnćnfch mósfci se 
stala vlajkova lod viceadmirala Chuichi 
Naguma — Akagi. Jeji potopenf na vrcho- 
lu slavy 5. ćervna v bitvć o Midway pak 
zaroveń symbolizuje zlom v prubćhu vśl- 
ky. Ji jsou vćnovśny nósledujfci fadky. 
Pro objasnćni pfićin vzniku tohoto pla- 
vidla se musfme vrśtit o 36 let nazpćt. 
Tehdy, v srpnu 1916, schvślil kongres 
USA plan vystavby americkćho namorf- 
nictva pro pifśti obdobi. V dalśfch tfech 
letech se mólo zaćft se stavbou deseti bi- 
tevnich lodf, Śesti bitevnich kfiźniki 
a stoćtyficeti plavidel ostatnich trid. Ja- 
ponska odpovćd na tento krok pfiśla rok 
potć. 14. ćervence 1917 schvślil bćóhem 
svćho 39. zvlśśtniho zasedani parlament 
tzv. „Hachi Kantai Kansei Keikaku*, vol- 
nć pielożeno „Program vybudovani lod- 
stva 8-4*. Ten povoloval v pribćhu sedmi 
let stavbu 63 vślećnych lodf. Oznaćenf 
8-4 symbolizovalo jeho hlavni cil — vy- 
tvofit jadro lodstva slożenć z osmi bitev- 
nich lodf a ćtyf bitevnich kfiźniki mlad- 
sich osmi let. Aby se tohoto cile dosahlo, 
obsahoval novy program takć tri bitevnf 
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lodć a dva bitevnf kfiźniky. V pripadć bi- 
tevnich kfiźnfku mćlo jft o do tć doby nej- 
mohutnejś japonskź vślećnś plavidla. Pi 
standardnim vytlaku 40 000 T*, rychlosti 
30 uzli, tvofilo jejich hlavni v$zbroj 10 
dćl raże 410 mm. Prostrfedky na stavbu 
obou plavidel byly poskytnuty v ramci fi- 
nanćniho roku 1918. Stavba Amagi — jak 
znólo jmćno prvniho z bitevnich kfiźniki, 
zaćala 16. 12. 1920 v Yokosuka Kaigun 
Kosho (lodćnice namofnictva v Jokosu- 
ce). Kl sesterskć lodć zvanć Akagi, polo- 
żili 6. 12. 1920 v Kure Kaigun Kosho. Po 
rozśffeni programu 8-4 na 8-8 vV roce 
1920 pfibyla k prvnim dvćma lodim jeśtć 
dvć dalsi sesterska plavidla, Atago a Ta- 
kao. Stavbou povćfili tentokrat soukromć 
firmy. Kawasaki Kobe zaćala 22. 11. 
1921 stavćt Atago, kyl Takao polożili 19. 
12. 1921 v lodćnici spolećnosti Mitsubishi 
v Nagasaki. 

Tómto zavodim ve zbrojeni ućinila ko- 
nec odzbrojovaci konference zahśjeną 12. 
listopadu 1921 ve Washingtonu. Jejfm vy- 
sledkem bylo, kromć jinćho, zastavenf 
stavby lodi trfidy Amagi 5. 2. 1922, den 
pted podepsanfm dohody vśeobecnć zna- 
mć jako Dohoda washingtonska. 

Lodć, jejichź dokonćeni Washingtonską 
dohoda nedovolovala, mćly byt seśrotov4- 
ny. Zaroveń vśak jeden ze ćlanku smlouvy 
umożńoval pouźft kterakoliv dvć z plavi- 
del k seśrotovani pro piestavbu na leta- 


dlovć lodć. Jejich standardni v$ytlak ome- 
zovala dohoda na 27 000 T maximślnć 
pro jednotlivć plavidlo, ale każdć zemi 
bylo povoleno postavit dvć letadlovć lodć 
se standardnim vytlakem 33000T, za 
podminky, że celkovy limit tonaże stano- 
ven$ pro tuto lodni kategorii nebude 
u jednotlivych statu pfekroćen. V piipadć 
Japonska ćinil tento limit 81 000 T. 

Jinak dohoda definovala letadlovou lod 
jako plavidlo se standardnim vytlakem 
10 000 T konstruovanć vyhradnć za ńćce- 
lem neseni letadel a umożńujfci jim start 
a pfistani. Poćet letadel zistal bez omeze- 
ni, zato dćlosttelecka vyzbroj nesmćla 
piekroćit kalibr 203 mm (8 palcu). Pro 
lodć se standardnim vytlakem nad 
27 000 T byl poćet dćl omezen maximśl- 
nć na osm, deset jich mohlo nóst plavidlo, 
jehoź standardnf vytlak tento limit nepie- 
kroćil. 

Vedouci płedstavitelć japonskćho n4- 
mołfnictva se rozhodli vyużit skytanć moż- 
nosti a piestavćt dvć plavidla, jenż by ji- 
nak musela jft do Śrotu, na letadlovć lodć. 
Vybrali k tomuto ńćelu prvnf dva z bitev- 
nich kfiźnfku tfidy Amagi, Akagi a Ama- 
gi. Tak se obć lodć dostaly do programu 
prijatćho v bieznu 1923 nahrazujiciho 
vśechny płedeślć programy a zohledńuji- 
ciho omezeni stanovenń Washingtonskou 
dohodou. 1. zarf 1923 ale Amagi pośko- 
dilo zemótreseni tak tóżce, że bylo myś- 


lenku, piestavćt ji na letadlovou lod, nut- 
no opustit. 14. dubna 1924 ji tedy vyśkrtli 
ze seznamu floty a 12. kvćtna Amagi, stej- 
nć jako płed tim dvć jej sestry, urGili k se- 
śrotovóani. Na jeji misto vybrali k pfestav- 
bć rozestavćnou bitevni lod Kaga.3 

Oficiślni płfkaz na zahśjeni pfestavby 

Akagi na letadlovou lod byl vydśn 19. lis- 
topadu 1923 a o dva dny pozdóji ji zafadi- 
li do registru letadlovych lodi. Prace vśak 
zaćaly jiź 9. listopadu, tedy o nókolik dni 
dfive. 
Dokonćeni Akagi jako letadlovć lodć se 
stalo ze dvou piićin velkym problóćmem. 
Za prvnć chybśly zkużenosti se stavbou 
nosiće letadel tóchto rozmóri. Hosho, 
v tćto dobć jediną japonska letadlovś lod, 
dokonćenś v prosinci 1922, byla tiikrat 
menśf. Druhy zdroj tóżkosti pfedstavovalo 
poużiti trupu lodć stavćnć piwodnć za 
zcela jinym ńćelem. Tyto dvć skutećnosti 
ve spojeni s nedostatkem zkuśenosti s le- 
teckou technikou daly vzniknout unikat- 
nimu, leć nepińliś ńspóźnćmu typu letadlo- 
vć lodć. 

Poużit$ trup bitevnfho kfiźniku zistal 
v podstatć zachovan. Pouze pancćfovń 
paluba se posunula o ńroveń jednć paluby 
doli a zaroveń se snfżila jeji tlouśtka z pi- 
vodnich 96 mm na 76 aż 57 mm. Posunutf 
pancćfovć paluby si vynutilo ńpravy hornf 
Casti protitorpódovć v$ydutć a snfżeni vyś- 
ky boćniho pancife, soućasnć zredukova- 
nćho na 152mm oproti piivodnim 
254 mm. Originślni bylo uspofadśnf leto- 
v$ch palub. Lod mćla celkem tFi a kromć 
svć souputnice, letadlovć lodi Kaga, ne- 
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mćla takovś konfigurace, snad aż na brit- 
sk$ Furious se dvćma palubami, ve svćtć 
obdoby. Horni letov4 paluba, zabirajfci 
tćmćt 3/4 dćlky lodć, o dćlce 190,20 m 
a śfice 30,48 m sloużila jak ke startim, 
tak k pfistanfm. Zajimavć je, że se pievśż- 
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ńhlem 1,5” smórem k zśdi. Cilem bylo zfs- 
kat pfiznivć proudćni vzduchu pro pristA- 
vajfci letadla. Bezprostfednć pted mist- 
kem, umistćn$m pod piednim okrajem 
horni paluby, zaćinala stfedni letova palu- 
ba dlouha pouhych 15 m, s.niź se poćitalo 
pro starty stihacich letouni. Tfeti letovA 
paluba, umistónń na pifdi, o dólce 
55,02 m a śffce 22,86 m, móla sloużit ke 
startim teżśich, napiiklad torpćdovych le- 
touni. Cflem celćho tohoto uspofadani 
bylo umoźnit soućasnć vzlety a pristanf 
palubnfch letadel, navic s moźnosti starto- 
vat piimo z hangaru bez piepravy v$ta- 
hem. U soućasnych letadlov$ch lodf teśf 
tento problóćm ńhlova paluba. Ukśzalo se 
ale, że toto feśenf neni piliś Stastnć, ne- 
bot płi zvyśujici se hmotnosti letadel 
vzristala i vzdalenost pottebna k vzletu 
a pristani a dćlky palub piestavaly posta- 
ćovat. I zachytnć załizeni na horni palubć 
poznamenala tato doba tapśni. Pilvodnć 
lod obdrżela zaffzeni britskćho piivodu, 
instalovanć na anglickć HMS" Furious. 
Sklśdalo se z lan o primóru 12 mm nata- 
żenych rovnobóźnć s centralnf osou lodć 
od stfedu hornf letovć paluby k jejimu zad- 
nimu konci. Bylo jich asi 60 ve vzdalenos- 
ti 15 cm od sebe a mohla se pomoci kla- 
pek vyhnout do vyśky 15 cm. Letouny 
mćly na ose podvozku umfstćny zachytny 
hak ve formć kotvićek. Dotek kol pod- 
vozku piistąvajicfho letadla sklopil klapky 
dopiedu a kotvićky zachytivśi se na la- 
nech vedly stroj podćl nich. Brzdici efekt 
mćlo zajistit ttenf mezi kotvićkami a lany 
a soućasny odpor klapek proti sklopeni. 
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Japonci, stejnć jako pfedtim Britovć, zahy 
poznali, że cely tento systóm vypadajici na 
papffe ńćinnć, je v praxi zcela neefektivni, 
a tak v roce 1931 dostala Akagi klasicky 


v pravćm óhlu. Manipulaci s letadly, umis- 
tćnymi v hangśru na zśdi tffpatrovóm a na 
pridi dvoupatrovćm, obstaravaly dva vyta- 
hy. Vzhledem ke svć velikosti jich nesla 
lod pozoruhodnć maly poćet — 60. 

Dalśf vyzbroj pfedstavovaly 200mm ka- 
nóny. Nesenf tćchto dól bylo zdivodnóno 
tim, że by se letadlovć lodć mohly zńća- 
stnit dćlostteleckćho boje s tóżkymi kfiźni- 
ky. Ve skutećnosti je ale takovą vyzbroj 
pro plavidla tohoto typu naprosto zbyteć- 
na, nebot se nemohou hladinovych dólo- 
stteleckych akci v żadnóm pfipadć ńćastnit 
vzhledem ke svć zranitelnosti. Akagi nesla 
celkem deset 200mm dól, est v kasema- 
tech na zśdi, po tfech na kaźdć stranć 
a ćtyfi instalovaną ve dvouhlavńovych vć- 
źich umistćnych po stranach stfedni letovć 
paluby vedle mistku. Veże oznaćovanć ja- 
ko typ B (B Gata) vśżily kaźdą 20,3 tuny 
a chranil je 25 mm pancff. Dóla umistóna 
v kasematech mćla elevaci 25 stupńu ve 
vćżich pak 70 stupńi. Ochranu proti letad- 
lim poskytovalo dvanact 120mm dóćl 
umistćnych po dvou na Śesti lafetach 
s elektrohydraulickym pohonem o hmot- 
nosti 20,3 tuny, oznaćovanych jako typ A, 
(A, Gata). Lafety staly ve „Vlaśtovćich 
hnizdech* na podporach po ttech na obou 
bocich lodć. 

Jinou zvlaśtnost piedstavovalo umistćnf 
komini. Cflem bylo takovć uspofadanf vy- 
vodu spalin, aby horkć plyny nezpiisobova- 
ly turbulence velmi nebezpećnć pro letecky 
provoz. Za timto ńćelem postavili model 
Akagi a ten pak prośel zkouśkami v aero- 
dynamickóm tunelu. Vhodnć teśeni se ale 
nepodafilo nalćzt a lod nakonec dostala 
dva kominy. Jeden menśi, ństici vzhiru 
vedle letovć paluby a druhy vćtśi, smórujici 
śikmo doli. V$vody spalin, instalovanć na 
pravoboku, si vynutily vyoseni horni letovć 
paluby do leva. Vćtśi komin dostal chladici 
zafizeni, aby se sniżila teplota spalin a s tim 
i turbulence. Pro pifpad, że by po pośkoze- 
ni ziskala lod velk$ sklon na pravobok, 
a ństi kominu se ocitlo pod Grovni hladiny, 
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mćl jeho plaśt ve svć horni vnćjśi stranć 
otvor, ktery bylo możno otevfit. 

Pohon zistal stejny jako u bitevnfho 
kfiźniku; tj. 19 kotli, 11 velkych spaluji- 
cich mazut a 8 menśfch na smiżenć spalo- 
vani uhli a mazutu, zasobovalo parou ćtyfi 
sestavy turbin s reduktory, jeź poskytovaly 
konstrukćni v$kon 131200 SHP. Akagi 
mćla jako bitevni kfiźnik dosahovat rych- 
losti 30 uzłu. Vzhledem ke sniżeni vytlaku 
po płestavbć na letadlovou lod se oćekava- 
lo mfrnć zvyśeni rychlosti. Tento piedpo- 
klad se splnil a Akagi dosahla pfi zkouś- 
kach 17. ćervna 1927 za plnćho vykonu 
stroju rychlosti 32,5 uzle. 

Po dokonćteni jako letadlova lod mćla 
Akagi standardni v$tlak 29600 T, tedy 
o 10400 T mćnć neż ćinil standardni v$- 
tlak pivodniho bitevniho kfiźniku. Ke 
spuśtóni doślo 22. dubna 1925 a po nece- 
lych dvou letech ji 25. biezna 1927 oficiśl- 
nć pievzalo namotfnictvo. Zkouśky vśak 
v tóto dobć jeśtć neskonćily a pokraćovaly 
aż do listopadu 1927. 

Zóhy po dokonćeni vychazeji najevo z4- 
pory pfijatćho konstrukćnfho teśeni a sku- 
tećnost, że lod je zastarala ve srovnani se 
sv$mi potencionślnimi protivniky, americ- 
kymi letadlovymi lodćmi Saratoga a Le- 
xington. Bylo tak jen otazkou Ćasu, kdy 
nutnć dojde k nezbytnć rozsahlć moderni- 
zaci. K tć se pfistoupilo v roce 1935. Usku- 
tećnili ji v Sasebo Kaigun Kosho od 24. Ffj- 
na 1935 do 31. srpna 1938. Dlouhć trvani 
nezpiusobila ani tak jeji rozsahlost, (podob- 
na modernizace u letadlovć lodi Kaga pro- 
bihala pfesnć rok), jako spiśe chybćjici ka- 
pacity lodćnic a nedostatek financi. Prove- 
denć ńpravy zcela zmćnily vzhled plavidla. 
Zmizely dvć spodnf letovć paluby, jeź na- 
hradila horni paluba, prodloużeną aż k pii- 
di. Dosśhla rozmćri 249,2 X 30,48 m 
a Akagi tak ziskala mezi japonsk$ymi leta- 
dlov$mi lodćmi prvenstvi co do velikosti 
letovć paluby.* Piidovć vzletovć paluby na- 
hradil dvoupatrovy hangar, ćimż se poćet 
nesenych letouni zvyśil na 91. Manipulaci 
s letouny obstaravaly nyni tfi vytahy, płite- 
mż v piivodni pozici a velikosti zistal 
pouze zadni z nich. Soućasnć se zv$śenfm 
poćtu nesenych letouni byly rozśffeny 
sklady munice a benzinu pro nć urćenych, 


Pohled na Akagi v piłvodni podobć se tfemi letovymi palubami. 


Akagi in early configuration with three flight decks. 
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umistónć pod pancćfovou palubou. Pro- 
dloużeni letovć paluby si vyżadalo likvidaci 
pivodnfho mistku. Nahradil jej ostrov si- 
tuovan$ na levobok piibliźnć v polovinć 
dćlky letovć paluby. takovć feśenf, poużitć 
jeśtć u letadlovć lodć Hiryu, dokonćenć 5. 
7. 1939, se vdak neosvódćilo, a tak obć ziis- 
taly jedinymi plavidly svćho typu na svćtć 
s ostrovem na levoboku. Zmizely i dvć vćże 
tćżkćho dólosttelectva pivodnć instalovanć 
na stfedni vzletovć palubć, proćeż poćet 
200 mm dźćl klesl na 6. Protiletadlova dóla 
120 mm si lod ponechala na pivodnich 
podpćrach polożenych dosti hluboko pod 
ńrovni letovć paluby. To znemożńovalo 
vćst palbu kfiżem pies nf a tak se v$raznć 
omezila moźnost jejich poużiti. Doplnilo je 
14 dvouhlavńovych 25 mm kanónu 96 Shi- 
ki, urćenych k nićeni blizko leticich cili. 
Vcelku lze ale konstatovat, że z Śesti vel- 
k$ch letadlov$ch lodi, s nimiź Japonsko 
vstoupilo do valky, móla Akagi protileta- 
dlovou dólostteleckou vyzbroj nejmćnć 
ńćinnou. Modernizace se dotkla i pohonu 
lodć. Turbiny zdstaly zachovany, ale kotle 
na smfśenć palivo nahradily kotle spalujfci 
pouze mazut. Vzhledem k ristu vytlaku 
poklesla rychlost lodć a tak pfi zkouśkach 
rychlosti, pri vytlaku 41 300t a vykonu 
stroju 133 000 SHP, dosahla Akagi 31,2 
uzle. Dva kominy nahradil jeden vskutku 
gigantick$ch rozmóri. 

Uskutećnćna modernizace Ginila z Akagi 
moderni letadlovou lod; poćtem nesen$ch 
letadel — 91 ziskala prvenstvń, jeź ji neode- 
bralo żadnć jinć japonskć plavidlo tohoto 
typu. 


Zókadni technickć ńdaje bitevnich kfiźniki tfidy 


Amagi 
Standardni vytlak 
Celkovś dólka 
V$kon stroju 
Rychlost 

Vyzbroj 


40 000 t 

251.8 m 

131 200 SHP 

30 uzli 

10x40 cm/45 cal 

3 Nendo Shiki; 5x2* 
16x14 cm/5P cal 

3 Nendo Shiki; 16x1 
4x12 cm/45 cal 10 

Nendo Shiki jako protileta- 
dlova dóla; 4x1 

8x610 mm torpedomety, nad 
€arou ponoru 


* aćkoliv oficiślnf oznateni kanónu udśvś różi 400 
mm, ve skutećnosti tato Ginila 410 mm 


Operaćni historie 


Po pievzeti namotnictvem 25. biezna 
1927 ćekala Akagi slużebni draha dlouha 
Śestnact let. Roky piedchazejfci vstupu Ja- 
ponska do druhć svćtovć vślky charakte- 
rizovala pomćrnć dlouha obdobi pobytu 
v reservć lodstva a ćastć zmćny na velitel- 
skćm mistku. Do vślky se na nśm vysti- 
dalo celkem deset veliteli. Patfil mezi nć 
i pozdćjśi velitel Rengo Kantai5 Isoroku 
Yamamoto, kter$ velel Akagi necel$ rok, 
od 10. prosince 1928 do 31. Kijna 1929. 

Rozsahlń modernizace probihajici od 
podzimu 1935 zabranila lodi v aktivni 
ńćasti na operacich proti Ćinć. Po ukon- 
tenf praci se od 15. ledna 1939 znovu ob- 
jevuje ve stavu Rengo Kantai, kde piisobi 
v Koku Sentai 1% v rAmci Kantai 17. 
Bćhem let 1939 a 1940 se ńćastnfi men- 
śich operaci u ćinskćho pobieżf a v jiźnim 
Pacifiku. 10. dubna 1940 ji v rmci Koku 
Sentai 1 zaćleńuji do Koku Kantai 13, tvo- 
fenćho esti tćżkymi letadlovymi lodómi, 
jichź se stavą vlajkovou lodi. Po doplnćni 
zasob vyplouva 18. 11. 1941 z piistavu 
Saeki, aby o tfi dny pozdćji zakotvila v zą- 
livu Hitokappu, tajnćm shromaźdiśti „Ha- 
wai Sakusen Butai* — ńdernćho svazu vi- 
ceadmirala Naguma. Odtud rano 26. lis- 
topadu 1941 vyplouvś spolu s ostatnimi 
lodćmi, ćimż se v podstatć zaćinó jeji krat- 
ką, ale slavnś, jen mślo pies pil roku tr- 
vajici, bojovś karićra. 

Nenf cilem tohoto ćlńnku a nenf to os- 
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Strikanć modely z omezenć sórie 1/72 rytć do hloubky, 
bóżnć vybaveni navic doplńuje film s palubnimi pristroji. 
Modely posledniho stihaciho dvouplośniku Luftwaffe 
dostanete v prodejnach MPM a jejich partneri, nebo si 
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tatnć ani v jeho możnostech, popisovat 
podrobnć ńćel a pribćh jednotlivych ope- 
raci, jichź se Akagi zńćastnila. Lze ostatnć 
piedpoklśdat, że vćtSina ćtenśfu je s nimi 
alespoń v hrubych rysech seznamena. 
Proto se zamćfime pievażnć pouze na po- 
dil Akagi v jednotlivych akcńch. 

Havajskć operace (Hawai Sakusen), tak 
znćlo japonskć oznaćeni, se kromć Akagi 
zńćastnilo jeśtć dalśich pót letadlovych lo- 
di (Kaga, Soryu, Hiryu, Zuikaku, Shoka- 
ku), dale dvć bitevnf lodć (Hiei, Kirishi- 
ma), dva tóżkć kfiźniky (Tone, Chikuma), 
jeden lehky (Abukuma), devćt torpedo- 
borci (Tanikaze, Urakaze, Hamakaze, 
Isokaze, Shiranui, Kasumi, Arare, Akigu- 
mo), tfi ponorky (I 19, I 21, I 23) a zaso- 
bovaci skupina sedmi tankeri (Kyokuto, 
Maru, Kokuyo Maru, Shinkoku Maru, 
Kenyo Maru, Nippon Maru, Toho Maru, 
Toei Maru). Aż na ponorky opustilo se- 
skupenf zaliv Hitokappu na ostrovć Iturup 
rano 26. 11. 1941. 8. prosince (7. prosin- 
ce)?” dorazil svaz do prostoru odkud se 
mćl ńtok uskutećnit. Prtedchoziho dne vy- 
slechly posadky lodi rozkaz admirala Ya- 
mamota a na Akagi vztyćili vzacnou reli- 
kvii, vlajku admirala Tóga, vlajici na jeho 
vlajkovć lodi Mikasa v pamótnć bitvć 
u Cuśimy 27. 5. 1905. Mezi 01:30 
a 01:45 (06:00 a 06:15) odstartovala prv- 
ni ńderną vlna, ćftajfcf 183 letouni, vede- 
ną fregatnim kapitanem Mitsuo Fuchidou. 
Akagi nesouci celkem 72 ze 441 letadel 
Nagumova svazu (63 operaćnich a 9 v za- 
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Artur Model Centrum, modelśrsky zśsilko- 
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loze) se na nf podilela 9 A6M2 (Zeke) 
a 27 BS5N2 (Kate). Patnact Kate vyzbroje- 
nych 800 kg protipancćfov$mi pumami, 
kter$m velel Fuchida osobnć, dostalo za 
ńkol napadnout bitevnf lodć. Dvanśct 
zbyvajicich neslo po jednom torpódu 91 
Shiki a jejich velitel, korvetni kapitan Mu- 
rato, mćl za ńkol zańtoćit na bitevnf lodć 
a letadlovć lodć, jeź se vsak v Pearl Har- 
boru nenachazely. Devifti Zeke, kromć li- 
kvidace nepratelskćho odporu ve vzdu- 
chu, urćili za cil letiśtć Ewa, Hickam Field 
a Wheeler Field. Korvetni kapitan Shigeru 
Itaya, jenź je vedl, velel zśroveń vsem 43 
Zeke prvni vlny. Ve 02:45 (07:15) zaćiną 
start druhć vlny a o 15 minut pozdóji je 
vśech 170 letadel ve vzduchu. TFi se zahy 
vraceji zpót kvdli technick$m potiżim 
a zbywajfcich 167 dosahuje v 04:32 
(09:12) cile. Mezi nimi 18 D3A1 (Val), 
(velitel porućfk Chihaya) a 9 Zeke (velitel 
porućik Shindó) z Akagi. Cilem Valu se 
stala letiśtć Hickam Field, Ewa a Kane- 
che. Takć cilem stihaćek, nenaraziyśich na 
soupele ve vzduchu, byla letiśtć. 

Oficiślnć si letouny z Akagi na svć kon- 
to pripisuji celkem devćt zasahii torpódy 
a osm zasahii pumami na americkych pla- 
vidlech. Na zemi znićily dvacet dva nepi4- 
telskych stroji a ve vzduchu ćtyfi dalki. 
Z nasazenych 63 letadel ztratila lod jedno 
Zeke v prvnf vlnć a ćtyfi Valy ve druhć. 
Dalśich 23 stroju se vratilo pośkozenych. 

Po skoćeni operace a navratu do Ja- 
ponska 24. 12. 1941 vyplouva Akagi 8. 1. 
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1942 općt, tentokrat k Truku v Karoli- 
nach, kterćho dosahla 14. 1. Zde se znovu 
shromaźdoval svaz viceadmirala Naguma, 
s cilem podpofit japonskć operace v ob- 
lasti Bismarckova souostrovi. Z Truku vy- 
plouvą rano 17. 1. tćmóf ve stejnćm sloże- 
ni jako k ńtoku na Pearl Harbor. Chybóla 
jen Kokń Sentai 2 (Hiryu, Soryu), ponor- 
ky a zmćnilo se tćź slożeni skupiny tanke- 
ru. 20. ledna po desatć hodinć opustilo 
paluby 109 letadel, aby zańtoćilo na Ra- 
baul, diileżity spojeneck$ opórny bod v tć- 
to oblasti. Ze sedmi letount Wirraway, 
kterć se Japonciim postavily, je Zeke 
vóechny, aź na jedno sesttelily nebo pfinu- 
tily k nouzovćmu pfistani, Akagi se do 
ńtoku zapojila dvaceti Kate (fregatnf ka- 
pitśn Fuchida) a deviti Zeke (porućik Shi- 
rane), ze kterych nebyl ztracen żadny 
stroj. Po odvolśni plńnovanćho nśletu na 
Kavieng tyź den se od svazu oddólila Ko- 
ku Setai 5 (Shokaku, Zuikaku), a tak 
Akagi a Kaga napadly Kavieng nazitń, 
21. 1. samy. Z obou lodf odstartovalo cel- 
kem 52 letadel, vćetnć 18 Vali (porućfk 
Chihaya) a 9 Zeke (porućfk Ibusuku) 
z Akagi. Utok se obeśel beze ztrąt, zaro- 
veń, vzhledem k nedostatku vhodnych ci- 
li, tćż bez vyraznćho ńspóchu. 22. ledna 
letadla Koku Senati 1 opótovnć napadla 
Rabaul, celkem 34 D3ZA1 pod velenim 
korvetniho kapitana Muraty, veliciho za- 
roveń i 18 Valiim z Akagi, vytadilo ne- 
piatelskou pobieżni baterii. Śest jejich 
Zeke, veden$ch porućfkem Shirane, po- 
sttelovalo letistć Vanakanau. Akagi opót 
neztratila źadny stroj. Nósledujici den 
podporovalo, z kaźdć lodi, po tfech Va- 
lech a tfech Zeke vylodćnf v Rabaulu. Po- 
tć se svaz vracf zpót na Truk, kde Akagi 
zakotvila 27. ledna. 

1. ńćnora 1942 zańtoćily americkć na- 
mofni sily na nekterć atoly v Marshalo- 
vych a Gilbertov$ch ostrovech. Na to za- 
reagovala Nagumova skupina v Truku 
a vyrazila s cilem piekvapit Amerićany na 
trase jejich ptedpoklńdanćho navratu. Ja- 
ponskć sily zahrnovaly Akagi, Kagu, Zui- 
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kaku plus ochranny doprovod stejny jako 
pri Havajskć operaci. Oba americkć svazy 
a tfeti kryjici je v prostoru v$chodnć od 
atolu Wake, kaźdy s jednou letadlovou lo- 
di, operovaly v pomćrnć velkć vzdźlenosti 
od sebe a navfc se vracely kaźdy jinou ńs- 
tupovou trasou. V piipadć setkanf se kte- 
rymkoliv z nich by mćl Nagumo se vśf 
pravdćpodobnosti zdrcujici prevahu. 2. 
iinora ve 23:20 vśak priśel z velenf Rengo 
Kantai rozkaz ruśfci akci. Svaz mćnf kurs 
a 8. ńnora pfiplouvą na Peleliu v Palaus- 
kych ostrovech. Zde se od nćj odpojuje 
Zuikaku, jiź vśak nahrazuje Koku Sentai 
2. Pak se uskupeni pfesouvś do filipinskć- 
ho Davas, odkud na rozkaz admirśla Ya- 
mamota vyplouva k ńtoku na Port Dar- 
win, dileżitou zakladnu na severu Austra- 
lie. Nagumovy ćtyfi letadlovć lodć tento- 
krat doprovazeji pouze Tone, Chikuma 
a Abukuma se sedmi torpedoborci. 19. 
nora jsou ve vzdślenosti 240 namotnich 
mil severoząpadnć od svćho cile a v 06:20 
startuji prvni ze 188 letadel, općt pod ve- 
lenfm Mitsuo Fuchidy. Akagi vysil4 do 
ńtoku 18 Kate (fregatnf kapitan Fuchida), 
18 Valu (porućik Chihaya) a 9 Zeke (kor- 
vetnf kapitan Itaya). Navfc je tok koordi- 
novśn s pozemnimi bombardćry z Kenda- 
ri a Ambonu. V 08:10 davś Fuchida roz- 
kaz k ńtoku na piistav zaplnćny lodmi, ze 
kterych se osm potapf a ćtrnact dalśich je 
tóżce pośkozeno. Navic je znićeno asi 
dvacet nepiótelskych letadel. Utok stoji 
Japonce jen dva stroje, jedno Kate a jedno 
Zeke, ale ty nepatrf Akagi. Po navratu le- 
tadel odplouva Nagumova skupina seve- 
rozapadnim smórem, aby odpoledne 21. 
2. dosąhla Staring Bay. Po cestć Valy Ko- 
ku Sentai 2 potapćji dvć americkć do- 
pravni lodć. 

O ćtyfi dny pozdćji Nagumo općt vy- 
plouvą a jeho ćtyfi letadlovć lodć dopro- 
vazi tentokrśat ćtvefice bitevnich lodi (Hi- 
ei, Kirishima, Haruna, Kongo), jiź obli- 
gatni Tone, Chikuma a Abukuma spoleć- 
nć s deseti torpedoborci (od 6. do 11. 3. 
pak jeśtć dalś dva). Palivo zajiśtuje skupi- 


na póti tankeri. Operaćnim prostorem je 
v tomto pifpadć oblast jiźnć od ostrova 
Java, s cilem pieruśit jeho spojeni s Au- 
stralii, Cejlonem a Indif. 1. btezna potapi 
devćt Vali z Akagi spolu s devfti dalśimi 
ze Soryu americky tanker Pecos a jeśtć tć- 
hoż dne se osm jin$ch Vali zńćastni poto- 
peni torpedoborce USS Edsall. 3. bfezna 
dostava Nagumo piikaz zańtoćit na Tjilat- 
jap. Utok je ale nutno pro śpatnć poćasi 
posunout o dva dny. 5. bfezna startuje 
z palub letadlovych lodi vzdalenych 230 
namofnfich mil jihozapadnć od cile 180 le- 
tadel, mezi nimi 18 Kate a 9 Zeke z Aka- 
gi. Po hodinu trvajicim nśletu se v piista- 
vu potapi osm lodi a tóżce je pośkozeno 
pfstavni zafizeni. Vechny letadla z Aka- 
gi se vraceji bez ńjmy zpót. Druhćho dne 
o pil jedenśctć se od hlavni skupiny od- 
dćluje Koku Sentai 2 s bitevnimi lodómi 
Haruna a Kongo a ćtyfmi torpedoborci, 
aby pźtraly po nepfźtelskych plavidlech 
samostatnć. Aż do 10. biezna, kdy se obć 
formace opśtovnć spojily, nenarazila hlav- 
ni skupina na źadnć plavidlo. Nasledujici 
den se Nagumdiv svaz vraci do Staring 
Bay. Kaga odplouva na opravy do Japon- 
ska, zato se 24. 3. znovu piipojuje Koku 
Sentai 5. 

Nósledujfci akci viceadmirala Naguma 
je vypad do Indickćho oceśnu. Ućelem 
operace — C (C — Sakusen) je zajistit z4- 
sobovśni jednotek v Barmć — porażkou 
britskćho Eastern Fleet a likvidaci brit- 
sk$ch leteckych sil v oblasti Cejlonu. 26. 
biezna rano opouśti Nagumovo uskupeni 
Staring Bay. Japonsky viceadmirśl tento- 
krat vel póti letadlovym lodfm (Akagi, 
Hiryu, Soryu, Shokaku, Zuikaku), ćtyfem 
bitevnim lodim (Hiei, Kirishima, Haruna, 
Kongo), dvćma tóżkym kfiźnikim (Tone, 
Chikuma), jednomu lehkómu kfiźnfku 
(Abukuma) a osmi torpedoborciim (Tani- 
kaze, Urakaze, Isokaze, Hamakaze, Shira- 
nui, Kasumi, Kagero, Arare). Palivo zajia- 
tuje żest tankeru (Shinkoku Maru, Kyo- 
kuto Maru, Kenyo Maru, Nippon Maru, 
'Toei Maru, Kokuyo Maru) doprovśze- 


nych tfemi torpedoborci (Hagikaze, Mai- 
kaze, Akigumo). 

Róno 6. dubna v 06:00 opouśti letadlo- 
vou palubu Akagi 18 Kate (fregatnf kapi- 
tan Fuchida) a 9 Zeke (korvetni kapitan 
Itaya), aby se pfipojily ke 101 dalśim le- 
tadliim ostatnich lodf. Jejich cilem je Ko- 
lombo, respektive jeho pfistav, pfistavnf 
zaffzeni a letiśtć v okoli. Anglićanć jsou 
ale ve stfehu varovani Catalinou, sesttele- 
nou o den difve, a tak proti Japoncim 
startuji stfhaćky. V jejich poćtu se prame- 
ny rozchazejf, uvadi se kolem tficeti, pod- 
statnćjśi je ale skutećnost, że nedokśzaly 
nadchazejfci lavinu zastavit. Japonskć 
bombardćry se v tomto pripadć soustie- 
dujf na pfistavnf załfzeni, a tak potapóji 
jen torpedoborec HMS Tenedos, pomoc- 
ny kfiźnik HMS Hector a dvć dalśi lodć 
pośkozuji. Navfc je sestfeleno 27 brit- 
sk$ch letadel, z toho 19 stihacich. Ztraty 
na japonskć stranć jsou nesrovnatelnć 
menśi — 6 Vali a 1 Zeke. Letouny 
z Akagi vyvśazly znovu beze ztrót. 

Ve 13:00 hlśsi letoun z kfiźniku Tone 
dva britskć kfiźnfky a ve 14:27 zpravu po- 
tyrzuje stroj z lehkćho kfiźnfku Abukuma. 
Viceadmiral Nagumo vydavń rozkaz 
k ńtoku a mezi 14:49 a 15:03 startuje 53 
Valii, jeż vede korvetni kapitan Egusa ze 
Soryu. V 16:29 dava Egusa povel k toku 
na lodć, jeź jsou zcela bez $ancf. Sedmnact 
Valiu a Akagi (porućik Abe) ńtoćf spoleć- 
nć s osmnócti dalśfmi ze Soryu na tćżky 
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kiiźnik HMS Dorsetshire, nad nimź se 
v 16:48 zavirą hladina. Ze Sestnacti pum 
svrżenych Valy z Akagi jich mólo podle 
japonskych zprav zasahnout patnact, coż 
je neuvćfitelnych 94 %. Vśech 53 stroju 
se vraci zpót. 

Po ćtytdenni piestavce napadaji japon- 
ską letadla 9. dubna Tirikunamalć na se- 
verovychodć Cejlonu. Britovć jsou općt 
varovani a tak, zde se nachazejfci valećnć 
lodć maji możnost ńniku. Proti 132 ja- 
ponskym strojim vzlćta 23 britskych sti- 
haćek. Devćt z nich je setfeleno za cenu 
tr Zeke. Bombardćry mezi tim napadajf 
płistav a soustteduji se opótovnć hlavnć 
na płistavni zaffzeni. Ke tfem ztracenym 
stfhaćkam piidalo nepfótelskć dćlostfelec- 
tvo jeśtć jednu Kate, Akagi ale znovu ne- 
ztraci żądny letoun. 

-V 10:55 hlasf pruzkumny hydroplan 
z bitevnf lodi Haruna jiźnć od napadenć- 
ho piistavu uskupeni plavidel, obsahujici 
letadlovou lod. Nagumo davś neprodlenć 
rozkaz napadnout jej a v 11:43 zaćfną 
startovat ńdern4 vlna slożeną z 85 D3A1 
a 6 A6M2. Ze sedmnścti Vali z Akagi 
(porućik Abe) ńtoći dva na letadlovou 
lod HMS Hermes, dvanńct na torpedobo- 
rec HMS Vampire a tfi zbylć na tanker 
British Sergeant. Celć britskć seskupeni, 
obsahujici jeśtć korvetu HMS Hollyhock 
a pomocnou lod HMS Athelstone postra- 
dalo jakćkoliv kryti ze vzduchu a ocitlo se 
tak ve zcela bezv$chodnćm postaveni. Ja- 


ponśti letci vyużili situace a bćhem nókoli- 
ka desitek minut doslova smetli britskć lo- 
dć z hladiny. Z japonskć strany se celą ak- 
ce obeśla beze ztrat. Bćhem pristavanf 
vracejfcfch se letouni zańtoćilo na Nagu- 
movo uskupeni devćt bombardóru Bristol 
Blenheim 11. squadrony RAF. Ślo o prv- 
ni płfpad, kdy se jej nepFiteli podafilo na- 
padnout koordinovan$m itokem. Tvśrf 
v tvat zdrcujici pievaze japonskych stiha- 
ćek prorazili britśti letci japonskć vzduśnć 
zajiśtóni a ve 13:25 dopadly v tćsnć bliz- 
kosti Akagi a Tone jejich pumy. Cena za 
to byla ale vysoka. Pót letouni japonskć 
stfhaćky pri ztratć jednoho Zeke z Hiryu 
sesttelily a zbylć tóżce pośkozenć se vrśti- 
ly zpćt jen s nejvćtśim vypótim. 

Potć japonskć uskupeni zmćnilo kurs 
na vychod, aby se vratilo zpót k mateif- 
skym ostrovam. 18. dubna, po ńtoku 
bombardćru plukovnika Doolitla, dostal 
viceadmiral Nagumo jeśtć pfikaz pokusit 
se pronśsledovat jej, coź se ukazalo zahy 
nemoźnym a rozkaz byl 20. 4. zruśen. 22. 
dubna zakotvila Akagi v jokosuckćm pfis- 
tavu, aby se pfipravila pro Midwayskou 
operaci, jeź se stala jeji posledni. 

O bitvć o Midway, v niź se potopily 
ćtyfi japonskć letadlovć lodć — Akagi, 
Kaga, Soryu a Hiryu, bylo napsano mnoż- 
stvi publikacf a uskutećnila se fada anal$z 
pfićin japonskć porażky. I naś ćtenaf m4 
możźnost se seznamit se s nf jak v „Pacifiku 
v plamenech* M.. Hubaćka, tak z pera 
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Mitsuo Fuchidy v knize s nazvem nejvys- 
tiźnejśim — „Midway*. 

Piesto, że k obćma lze mit jistć vyhrady, 
nem4 smysl znovu opakovat vseobecnć 
znamą fakta. Omezme se tudfź jen na osu- 
dy Akagi od okamżiku, kdy ji v 07:24 
a 07:25 zasahly dvć pumy svrżenć z vy- 
śky 500m Dauntlessy jednotek VB-6 
a VS-6 z USS Enterprise. 

Prvni zasahla roh centralnfho vytahu, 
prolćtla śachtou a explodovala na hanga- 
rovć palubć, kde vybuch inicioval zde 
proti vśem pravidlim uskladnćnć pumy 
a torpóda. Druhś zasahla zad, vybuchuji- 
ce mezi letadly pfipravenymi ke startu 
proti americkćmu seskupeni. K zamezeni 
dalśiho rozśffeni a uhaśeni vzniklych po- 
żaru nasadil velitel Akagi, kapitan Taijiro 
Aoki, vśechny dostupnć  prostiedky. 
V 07:29 prikazuje zaplavit skladiśtć tor- 
pód a bomb, umistćnń pod pancćtovou 
palubou. Prvnf z nich se okamżitć naplńu- 
je vodou, ale u zadniho se to nedafi. Aż 
po dvou a pil hodinć dsili se do tóchto 
mist dostavaji zachrannć ćety a likviduji 
zde oheń. V 07:32 rozhoduje velitel 
o poużiti CO k uhaśeni pożaru v hanga- 

„ rech. Bohużel ani to poźśr nezlikvidovalo 
a tóż poużiti nedalo, vzhledem k pośkoze- 
ni znaćnć Ćósti z nich, kyżeny efekt. Pożór 
se ŚfMl dal, żiven explozemi munice zane- 
chanć na hangarovych palubźch. V 07:40 
vypovida sluźbu kormidlo a lod ztrąci 
schopnost f4dnćho manćvrovani. Po ex- 
plozi stihacich letouni stojicich nedaleko 


miistku v 07:43 je jeho osazenstvo nuceno - 


opustit jej. V zapćti na to pfestava fungo- 
vat vysilaćka a viceadmiral Nagumo ztrąci 
spojeni s ostatnimi lodćmi svćho svazu. 
Opouśti proto spolu se svym śtabem lod 
a vztyćuje svou vlajku na torpedoborci 
Nowaki. (Pozdćji piejde na lehky kfiźnik 
Nagara). V 08:30 davś Aoki rozkaz vsem 
tlenim posńdky neńćastnivsim se za- 
chrannych praci odejit na torpóćdoborce 
Nowaki a Arashi. Pót minut potć nuti dal- 
śf exploze munice piejit kapitana Aokiho 
z letovć paluby na kotevni palubu. V de- 
set hodin dopoledne je jasnć, że osud lodć 
je zpećetćn. Proto dochśzi v 10:38 k roz- 
hodnuti pfemistit portrót cfsate na vedle 
stojici Nowaki. O dvacet minut pozdćji 
piestavaji pracovat stroje a Akagi je volnć 
unśśena na hladinć. I pes v podstatć bez- 
nadćjnou situaci se kapitan neustale snaźi 
lod ze vśech sil zachranit. V 15:20 vysfl4 
skupinu namofnfku do strojoven, aby jej 
informovala o jejich soućasnćm stavu. Ne- 
snesitelny Żar uvnitt lodi je ale nuti k na- 
vratu bez moźnosti splnit dan$ tikol. 
V 16:15 sdóluje hlavnf strojni distojnik 
veliteli svć pfesvćdćeni, że se lod uż nebu- 
de moci pohybovat vlastnf silou. Z, tohoto 
divodu a vzhledem k rozsahl$m pożśrim 
Ginf Aoki v 16:25 rozhodnutf nejtćżśi, vy- 
dśvś rozkaz k opuśtćnf lodi. V pót hodin 
odpoledne zaćinaji oba asistujici torpedo- 
borci brat zbytek posńdky na palubu. Ve- 
litel Akagi je rozhodnut zdstat na lodi aż 
do konce a dźt ji potopit torpódy vlastnich 
torpćdoborci. Tomu prozatim zabrańuje 
rozkaz admirala Yamamota, vyslany 
v 19:25, zakazujici potopeni lodć. V pal 
desątć se na Akagi vracf nćkolik distojni- 
kii ve snaze piesvćdćit velitele lodi, aby ji 
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opustil. Potć co se jejich ńsili nesetkalo 
s ńspóchem, odvśdćji ho z lodi nśsilim. 5. 
ćervna v 01:50 pfichazi konećnć rozkaz 
admirala Yamamota  potopit Akagi. 
Smutny ńkol maji splnit torćdoborci Ha- 
gikaze, Maikaze, Nowaki a Arashi. Vypa- 
luji sv4 povćstną torpóćda 93 Shiki a ve 
02:00 se nad Akagi v pozici 30 30 severnf 
śfiky 179 40 zapadni dćlky zavfraji vody 
Pacifiku. Spolu s nf nalezlo smrt v jeho vl- 
nach takć 221 ćlenu posadky z celkovćho 
poćtu 1630 mużi. i 

Vyśkrtnutf ze seznamu lodstva 25. zań 
1942 ćini definitivni tećku za żivotem tćto 
slavnć lodi. 


Poznamky autora: 

1. V pfipadć realizace planu mćlo lod- 
stvo 8-4 mit: bitevni lodć Fuso, Ya- 
mashiro, Iso, Hyuga, Nagato, Mutsu, 
Kaga, Tosa a bitevni kfiźniky Haruna, 
Kirishima, Amagi a Akagi. 

. Standardnf vytlak se udava v anglic- 
k$ch tunśch, oznaćovanych v textu 
„T*, zatimco metrickć tuny „t*. Jedna 
anglicką tuna = 1016 kg. 

. Jmóno Amagi vŚak japonską letadlova 
lod piece jen nesla. Bylo to plavidlo 
tfidy Unryu dokonćenć 10. 8. 1944. 

. Na druhć misto ji odsunula aż Taiho, 
dokonćena 7. 3. 1943 a poslćze na 
tieti Shinano, dokontenś (pro zkouś- 
ky) 19. 11. 1944. 

.Rengo Kantai — Spojenć lodstvo 
— piedstavovalo jadro japonskćho 
lodstva. Za vślky do nćj patfila na- 
prostą vćtśina vćtśich vślećnych plavi- 
del. 

.Japonskómu Koku Sentai odpovidą 
nejlćpe z4padni vyraz „Carrier divisi- 


on'*, Gili divize letadlovych lodi. Tedy 
Koku Sentai 1 = Divize letadlovych 
lodi ć.1 

. Pro v$raz Kantai je ekvivalentem lod- 
stvo. Tedy Kantai 1 = Lodstvo ć.1 

„ Koku Kantei 1 = Vzduśnć lodstvo ć.1 

. Casovć ńdaje jsou uvadóny v tokij- 
skćm Ćase, pouźfvanćm na chronome- 
trech japonskych vślećnych  lodi. 
V pripadć Havajskć operace jsou pro 
lepśf orientaci uvedeny takć hodnoty 
v havajskćm ćase. 

. Pro lepśi orientaci ćtenate: mfstnf Cas 
je posunut o tfi hodiny v kladnóm 
smyslu proti tokijskómu. K zasahium 
podle prvnć zminónćho dochśzi 
v 10:24 a 10:25 a Akagi se potapi 
v 05:00 rano 5. 6. 1942. 


1 namofni mile = 1852,2 m 


S vyjimkou zemópisnych nózvu je pro pie- 
pis z japonśtiny poużito vśeobecnć użiva- 
nć transliterace. 


Poużitź literatura: 
Paul S$. Dull: A Batlle History of the Im- 
perial Japanese 
Navy (1941—1945) 
David Brown: Carrier Operations in WW 
II; dil II, The Pacific Navies 
Dec. 1941—Feb. 1943 
Ikuhito Hara, Yasuho Izawa: Japanese 
Naval Aces and Fighter 
Units in WW II 
Maru Special — Mechanisms of Japanese 
29 Aircraft Carriers 
Maru Special — No 2 — Kaga, Akagi 
Hans Lengerer: Kaga and Akagi; Wars- 
hip No 21, 22, 23 


AKAGI - hlavni technickć ńdaje 


po dokonćeni 
vroce 1927 


26 900 t 
34 364 t 
261,20 m 
248,95 m 
234,70 m 
28,96 m 


Standardni vytlak 

Vytlak pri zkouśkach 

Celkovś dćlka 

Dólka na vodorysce 
mezi svislicemi 

Śffka na vodorysce 

Vyśka trupu 

od kylu k letovć palubć 29,00 m 

Ponor 8,08 m 

Rozmćry hlavnf letovć paluby 

V$zbroj: 

Poćet nesenych letadel 60 

Planovanć slożeni leteckć skupiny 

(Hikókitai) 


Dźlostfelecką v$zbroj 


190,2 x 30,48 m 


16 Nakajima A1N 

18 Mitsubishi BLM 

16 Reconnaisance Typ 10 

10 x 20 cm/50 

Nendo Shiki 1 Gó 2 X 2;6X1 
12 X 12 cm/45 cal 10 

Nendo Shiki 6 x 2 


po modernizaci 
z let 1935 — 1938 


36 500 t 
41 300 t 
260,67 m 
250,36 m 
234,70 m 
31,32 m 


28,65 m 
„8,71 m 
249,2 x 30,48 m 


91 (66 + 25)* 

12 + 4 Mitsubishi ASM 
35+ Yokosuha B4Y1 
19 + 5 Aichi DIA2 

6 x 20 cm/50 cal 3 
Nendo Shiki 1 Gó6 x 1 
12 X 12 cm/45 cal 10 
Nendo Shiki 6 X 2 

28 X 25 mm/60 cal 96 
Shiki 14 x 2 


Pohon 4 turbiny Gihon + 19 kotlu Kampon typ B 


Poćet śroubiu 4 

V$kon strojii 131 200 SHP 

Rychlost 32,5 uzle 

Zśsoba paliva 
2 100 t uhlń 


Dosah 8 000 n. m. pfi 14 uzlech 


Posadka 


3 900 t mazutu 


4 

133 000 SHP 
31,2 uzle 

5 770 t mazutu 


8 200 n. m. pfi 16 uzlech 
1630 mużi 


* u hodnot uvśdćjicich mnożstyf palubnich letouni piedstavuje prvni Gćislo operaćni stroje, druhć pak 


letouny v rezervć 


foto: Otakar Saffek 
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Messerschmitt Me — 163 Komet 


Ivo Pejćoch 


acistickć Nćmecko vykonalo za 

obdobi druhć svćtovć vślky 

ohromny dil prace v oblasti v$- 

voje reaktivni techniky, ovoce 
teoretickćho i praktickćho v$zkumu skli- 
zeli konstruktćfi vftćznfch mocnosti po 
celć nśsledujici desetileti. Vćtśina letec- 
k$ch tovśren Tfeti iie se vćnovala vyvoji 
proudov$ch letount riznych kategorii, 
kdyź totalitnf kolos dodychźval, prakticky 
każdy v$yrobce zpracovśval projekty prou- 
dov$ch bojovych stroju, v$zkum pohon- 
nych jednotek se sousttedil piedevśim 
v laboratofich Daimler Benz, BMW a He- 
inkel. Mćnć je jiź znamo, że vedle tohoto 
heroickćho ńsili o zvyrńceni vzduśnć nad- 
vlady protivnfka o generace pokroćilejśf- 
mi letouny probfhal nemćnć intenzivni 
program ve sfóte raketovćho lćtani, kde 
se objevily jak pokusnć i bojovć raketovć 
strely celćho spektra poużiti, od protitan- 
kovych aź po mezikontinentślni, tak rake- 
tovymi motory pohśanćnć letouny. O za- 


staveni lavin spojeneckych bombardova-' 


cich svazń se mćly pokusit i pitepadovć 
stihaće Messerschmitt Me 163 Komet, je- 
dinś sćriovć vyrabónś letadla s timto dru- 
hem pohonu v dćjinach. Vzniku tohoto 
revolućniho stroje piedchazela dlouh4 
a trnitą cesta vyvoje vhodnćho tvaru dra- 
ku i pohonnych hmot a jednotek, cesta 
pokryta zmafenymi żivoty zkuśebnich let- 


cu i v$zkumniku, pracujicich zprvu v ne- 
dostatećnć zajiśtćnych laboratofich. 

Nenf nahodou, że se Me 163 zrodil pr- 
vć v Nómecku, zemi kter4 mćla tradici 
v poużiti raketovćho motoru v letadle. Jiź 


koncem dvacśtych let se skupiny nadżen- 
cii pokoużeji otestovat takovou pohonnou 
jednotku za letu. Primśt pat rynskómu 
plachtafskćmu sdrużenf, kterć 11. ćervna 
1928 instalovalo dvć prachovć rakety na 
kluzak Ente a pilot Fritz Stamer je za letu 
zażehl. Mnohem vfce proslulosti si ziskal 


ZŁ 


experiment z 28. zań 1929, kdy nad letiś- 


tćm ve Frankfurtu nad Mohanem prolćtl 
jiny kluzak, hnan$ śestnacti prachovymi 
raketovy$mi motory Sanderovy konstruk- 
ce. Tato udślost, ać skonćila havśrii, byla 
vysledkem nadżenf a neńnavnć próce to- 
varnika Fritze Opela jako sponzora a jed- 
noho z otci raketovćho pohonu, Maxe 
Valiera, ktery pozdćji zahynul pri v$bu- 
chu dalśiho z motori svć konstrukce a za- 
tadil se do dlouhć fady obćti, polożenych 
na oltaf objevd v tćto sfóre. 

Pies urćitć vysledky zfskanć popsanymi 
pokusy bylo ztejmć, że v pilotovanych le- 
tounech m4 budoucnost jen motor s ka- 
palnymi pohonnymi hmotami. Ten je sice 
konstrukćnć i v$robnć naroćnćjśi, zato se 
vyznaćuje fadou piednosti, napfiklad 
możnosti regulace tahu. Prakticky vśech- 
ny raketovć letouny, vyrobenć Gi vyvinutć 
Tfeti Si do konce valky vyuźivaly rozlić- 
n$ch typu pohonnych jednotek, navrże- 
nych kielsky$m chemikem, doktorem Hel- 
muthem Walterem. Walter postupnć ex- 
perimentoval s riznymi druhy paliv a sna- 
Żil se neustale zvyśovat v$kony a spolehli- 
vost svych produkti. Druhou sudićkou, 
stojici nad kolćbkou nacistickych bojo- 
vych raketoplani byl doktor Alexandr 
Martin Lippisch, v$znamny aerodynamik 
a neńnavny propagator bezocasych letou- 
ni, jeden z prvnich, kdo piedpovćdćli bu- 
coucnost delta ktfdla. Lippisch se projevil 
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jako vidćf osobnost ństavu DFS (Deuts- 
chen  Forschungsinstitut fiir Segelflug 
— Nómeckćho ństavu pro v$zkum bez- 
motorovćho Ićtanf), kter$ potaji pracoval 
i na zakazanćm vojenskćm vyzkumu a cvi- 
Gil budouci piloty. Pravć z celć fady expe- 
rimentślnich letouni, Lippischem navrże- 
nfch a v DFS postavenych vykrystalizoval 
budouci Me 163, k nćmu ale od pokusi 
z konce dvacśtych let vedla dlouhś etapa 
vyvoje a experimenti. V roce 1936 je 
v dvouplośniku Heinkel He 76 testovan 
raketov$ motor Walterovy konstrukce, na 
coż o rok pozdćji navśzaly lety prototypu 
stihaćky Heinkel He 112 v zadi s pohon- 
nou jednotkou, navrźenou Wernerem von 
Braunem. Pozdćji je von Brauniiv motor 
demontovśn a nahrażen dalśfm z fady ty- 
pi Helmuta Walthera, oznaćenfm TP-1. 
Kielsky vynślezce vsadil na pohon smć30- 
vanfm osmdesźtiprocentnfho peroxidu vo- 
diku (oznaćovanćho krycicm nazvem 
T-Stoff) a manganistanu draselnćho (Z- 
Stoff). Vysledkem chemickć reakce bylo 
vwyvijeni plynu, unikajiciho tryskou za vy- 
sokćho tlaku bez hotenf, ślo tedy o tak- 
zvany studeny proces. Na stejnćm princi- 
pu pracovaly i pomocnć startovaci jednot- 
ky HWK 500, kterć se dostaly k operaćni- 
mu poużiti. 

Firma Heinkel pracovala od roku 1937 
z iniciativy svćho zakladatele Ernsta He- 
inkela na prototypu malćho zkużebniho 
letounu, urćenćho pro pohon raketovym 
motorem. Tim se stal novy Walter R-I- 
203 (opót smćśujici T-Stoff a Z-Stoff). 
20. ćervna 1939 śćf tovśrnich piloti Erich 
Warsitz usedl na zakladć Peenemiinde do 
tćsnćho kokpitu a zapjal motor. Letoun se 
odlepil od zemć a jako blesk mffil k nebi, 
po spotiebovani pohonnych hmot asi za 
50 sekund pilot zamśfil klouzavym letem 
zpót k letiśti. Odvaźny Warsitz dosśhl 
rychlosti pribliźnć 850 km/h a daleko tim 
pfekonal oficiślnf rekord pistovych strojd. 
Ernst Heinkel se snażil vyużit ńspóchu 
a jiź 3. ćervna piedvedl svij He-176 zó- 
stupciim letectva na zakladć Rechlin. PFit- 
omni generślovć si vśak nedovedli pied- 
stavit, jak by mohl nevelky letounek, 
s motorem pracujfcim necelou minutu pl- 
nit jakćkoliv bojovć ńkoly. Fakt, że spatfi- 
li nejrychlejś letoun svćta na nć neudólal 
sebemenśf dojem. Unikatnf He 176 skon- 
Gil coby exponśt v berlinskćm technickóm 
muzeu, kde jej za valky znićily americkć 
bomby. Bohużel dodnes se historikiim ne- 
podafilo objevit jedinou dochovanou fo- 
tografii stroje, ktery zahśjil novou etapu 
v dćjinach letectvi. Zvefejnćnć kresby 
jsou rekonstrukcemi podle vzpominek pa- 
mćtniki a ńtrźkiu technickych informaci 
a patrnć byly ponćkud idealizovśny. 

Nejvćtśi Heinkeliv rival, profesor Willy 
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Interićr Me 163 A 
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Messerschmitt rovnćż nezahślel a pro- 
strednictvim svćho blizkćho piitele gene- 
rala Ernsta Udeta se snażil ziskat pro- 
stfedky na vyvoj a pfipadnou v$robu bo- 
jovćho raketovćho letounu. V ćervenci 
1939 se mu podafilo k sobć „zlanafit* 
Alexandra Lippische, kterćho povćfil ve- 
denim vyvoje novćho letadla. Profesor lo- 
gicky vychazel ze svych piedchozich pra- 
ci, konkrótnć z dvoumfistnćho experimen- 
talnfho stroje DFS 39 Delta IV c, pohanć- 
nćho vzduchem chlazenym motorem Po- 
bjoy o vykonu 75 koni, zamyślenćho jako 
lćtajfci zkuśebna raketovych pohonnfch 
jednotek. Pozmćnćnim  tvaru  kifdla 
a zkonstruovanim novćho trupu vznikl 
ovćtovaci prototyp DFS 194. Byl jiź pii- 
mym piedchidcem budoucich Me 163 
Komet, pilot sedćl na ńrovni nabóźnć hra- 
ny kfidla v trupu, ktery za jeho zady skry- 
val „studeny* raketovy motor Walter R-I- 
203. Lippisch za svćho pisobeni v ństavu 
DFS poznal mnoho vynikajicich piloti, 
z nichź nókteń pozdćji napsali v$znamnć 
kapitoly v knize historie Me-163. Patfil 
mezi nć pfedeśfm Heini Dittmar, śćfpilot 
programu Me-163 a prvnf nćmecky drźi- 
tel zlatćho plachtatskćho odznaku, dóle 
napriklad Wolfgang Spate ći Rudolf 
Opitz. S jejich jmćny se jeśtć setkame 
a fadila se k nim i nejslavnćjśi nćmecką 
pilotka vubec, legendarni Hana Reitscho- 
va. Z DFS pieślo do Messerschmittovych 
vyvojovych kancelafi v Regesburgu i 20 
vćdci a inżenyri, kteff zde vytvofili oddć- 
leni L. Poćatkem roku 1940 se vśichni 
ptemistuji na pifsnć utajovanou vyzkum- 
nou zakladnu Peenemiinde na ostrovć 
Usedom, konkrćtnć se zabydlujf v jeji zA- 
padni ćśsti Peenemiinde West. Zde u bie- 
hu Baltickćho mofe, skryty pied neżadou- 
cimi zraky zvćdavcu, vzlćtaly (a Ćasto 
i padaly) prototypy nejriznćjśich reaktiv- 
nich zbrani, napfiklad odvetnć sttely V-1 
a V-2, protileteckć rakety Wasserfal 
a mnohć dalśf. Soustfedily se tu nejpro- 
gresivnćjśi technickć mozky Tfeti fe 
a rozsahlć vyzkumnć prace v mnoha smć- 
rech zde probfhaly aź do roku 1943, kdy 
Peenemiinde rozyrśtil masovy nólet brit- 
skych bombardćri. Od konce roku 1939 
zde Dittmar provadćl zkuśebni lety na 
DFS 194. Podle nćkterych autori na nóm 
dosźhl rychlosti 550 km/h, podle jinych je 
tato hodnota pouze vypoćftana a lćtalo se 
jen v bezmotorovóm reżimu. Tak se do- 
stavame k jednomu z mnoha rozporń, kte- 
rymi se odbornć publikace o Kometu vy- 
znaćuji. Vetśinou lze jen tćżko urćit, ktery 
ńdaj je spravny. Stroj, nastfikany na vsech 
plochach żlutou barvou (nenesl jakćkoliv 
identifikaćni oznaćenf) pouźival pfi pohy- 
bu na zemi odhazovatelny dvoukolovy vo- 


zik, pristaval pak na lyźi pod trupem. Le- 
toun je nćkdy v literatute oznaćovśn i ja- 
ko Me-194, stejnć móly byt pojmenovśny 
takć bojovć verze, z nejasnych divodi 
zmćnilo veleni letectva Giselny kód na 
Me-163. Po kladnóm zhodnoceni zkuże- 
nosti s DFS 194 se rozbćhly prace na prv- 
ni sćriovć obmónć Me 163 A. Jeji prvnf 
kus Me 163 A VI (s identifikaćnimi pis- 
meny KE+Ś$W) se objevil na letiśti Le- 
chfeld v zimć na pielomu let 1940—41 
a Heini Dittmar jej zkoużel pfi bezmoto- 
rovych letech, jako vlećny stroj posloużil 
stihaci Me-110 C. Pivodni oznaćeni novć 
modifikace znćlo Lippisch P 01V1, V2 
a V3 brzy nósledovaly, ale zahy jej pie- 
znaćili na Me 163 V1. S technologickym 
vzorem DFS 194 ho spojoval prakticky 
shodny tvar kifdla a fesenf podvozku, ta- 
kć verze A poużfvala pfi startu odhazova- 
telnćho dvoukolovćho voziku a pristavala 
na lyżi pod trupem (vysuvnou). Po zemi 
letoun piepravoval dvoukolovy traktirek 
s vidlicovitym navósem, na jehoż rame- 
nech se nachazely dva nafukovaci vaky, 
podpfrajici kridla. 

Me 163 A były pohanćny novym vykon- 
nćjsim motorem Walter R II-203 o tahu 
150—750 kp. R-II-203 odzkouśeli v Kielu 
18. ćervence 1941 a jiź 13. srpna Heini 
Dittmar absolvoval v Peenemiinde prvni 
motorovy let. Po cely srpen a zaki probfha- 
ly letovć zkouśky za napjatćho sledova- 


DFS-194 v montóżni hale. 
DFS-194 in the factory. 


ni zastupci ministerstva letectvf a dalśich 
zainteresovanych institucf. 2. Fijna se ode- 
hral óspćśny pokus o rychlostni rekord. 
Dittmar se nechal v kabinć Me 163 A V3 
(CD-IM) vyvlćct Me 110 do v$śe 4 000 
metri, kde se odpoutal, zapjal motor 
a prudce akceleroval. Pozemni móienf po- 
moci kinoteodolitu Askania ukśzala, że se 
podafilo dosahnout fantastickć rychlosti 
1004 km/h (0,84 M). V povślećnych le- 
tech byl tento v$kon nćkter$mi historiky, 
zvlśtć zemf v$chodntho bloku, zpochyb- 
Ńovśn. Po piekroćeni rychlosti 950 km/h 
se projevily efekty stlaćitelnosti vzduchu 
a pilot ztratil nad strojem vladu. Zkużen$ 
Dittmar vśak neztratil hlavu, vypjal motor 
a podafilo se mu vyvrtku vyrovnat, aby 
nakonec pristal bezpećnć zpót na zaklad- 
nć. On, Lippisch i Walter zfskali za tento 
ńspćch Lilienthalovu medaili, jedno z nej- 
cennćjśfch nćmeckych aeronautickych vy- 
znamenśni. 

Me 163 dostaly prfezdivku Anton 
a vzniklo jich $est prototypii a deset kusi 
vyślo z pfedsćriovć vyroby. Letouny mon- 
tovala tovarna Wolf Hirth a sloużily kro- 
mć ovćlovacfho programu jako v$cvikov$ 
płedstupeń bojov$m verzim. Nókteff au- 
tofi se domnfvaji, że se s jejich vyrobou 
pro tento ńćel i nadśle poćitalo. Jeden kus 
posloużil pozdćji jako experimentślnf no- 
sić nefizenych raketov$ch sttel R4M a je 
potvrzeno, że nćkterć Me 163A Italy aż 
do samćho konce vślky. 


Prototyp Me 163B V3, za povśimnuti stoji absence 
boćnich trojńhelnikovych okćnek. 

Prototype Me 163B V3, interesting is the absence of 
the triangułar window behind the cocpit. 


Dosavadnf pozitiva programu piesvćd- 
Cilą Hemanna Góringa i velenf vzduśnych 
sil o perspektivnosti dalśfho v$voje a Wil- 
lymu Messerschmittovi byly uvolnćny 
znaćnć prosttedky na vyrobu sedmdesśti 
dalśich prototypu a piedsćriovych letou- 
ni. Ty byly jiź zcela novć pokrodilejśi ver- 
ze Me 163 B, piezdivanć Berta. Vznikla 
nejvyznamnćjśf modifikace stroje, neofici- 
alnć pojmenovanćho Komet, jedinś, kterń 
skutećnć zasahla do vzduśnć vślky. Pie- 
stoże vychazela ze starśf verze A, ślo 
v podstatć o novy letoun. Kiidlo s primou 
nabćźnou hranou a mohutnćjśf trup s hro- 
titou płfdf byly navrżeny s ohledem na 
technologicką zjednoduśeni, możnost ne- 
senf vćtśfho mnoźstvf pohonnych hmot, 
vyzbroje a elektronickć vybavy. Firma pfi 
navrhu draku zóroćila dosavadni zkuśe- 
nosti s lety ve vyśśich oblastech rychlosti. 

Srdce raketoplanu, pohonną jednotka 
byla zcela novćho typu, R-II-211. Ślo jiź 
o motor s takzvanym horkym procesem, 
vyuźivajicim spalovanf pfi reakci dvou 
smćdovacich slożek paliva. T-Stoff se nynf 
misil s C-Stoffem (smćs 57 % metylalko- 
holu, 30 %hydrśtu hydrazinu a 13 % vo- 
dy). 1550 kg T-Stoffu se nachśzelo 


v hlavni trupovć nadrżi za kabinou a dvou 
rezervnich pfimo v kabinć, instalovan$ch 
po obou stranach pilotni sedaćky. 468 kg 
C-Stoffu tankovali do ćtyt kridelnich 
nadrźi, odkud se do smćśovaci komory 
prećerpaval pomoci turbinovćho ćerpad- 


Pilot se pripravuje k łetu s Me 
163B na zdkladnć Brandis, 
nelze identifikovat, ke kterć 
Staffel letadlo należelo. 

Pilot prepearing to board a Me 
163B Komet of an unidenti- 
fied Staffel of JG 400 at Bran- 
dis airfield. 


Prvni prototyp Kometu, Me 163A V1. 
First prototype of the Komet, Me I6ó3A V1. 


la. Vzhledem k agresivitć pohonnych 14- 
tek kontruktófi vyvinuli i  speciślnf 
ochranny oblek pro pilota, ktery si natahl 
pies kombinćzu a mćl mu zajistit bezpeći 
pri pifpadnćm niku zminónych chemikś- 
li, napifklad pfi prusttelu nadrźi apod. 
Nenf vśak znamo, nakolik se tento gumo- 
vy oblek mezi letci ujal. Sćriova verze mo- 
toru dostala oznaćeni Walter HWK 109- 
509 A (zkrącenć HWK 509 A) a dosaho- 
vala regulovatelnćho v$konu v rozmezi 
0,98—15,7 kN. HWK 509 A se spouśtól 
pomoc externfho startovaciho elektromo- 
toru. Soubóźnć s touto jednotkou se vyvi- 
jel i „studen$* motor Walter R-II-209, 
navazujici na starśf R-II-203. Jeho proto- 
typy se zkouśely ve strojich Me-163 B V4, 
V6 a V8, ale nakonec jej jako mślo per- 
spektivnf a problematicky zavrhli. Moto- 
rafską firma BMW se rovnćż snażila pfiźi- 
vit na „raketovóm boomu* a vyvinula 
vlastnf pohonnou jednotku BMW 109- 
510, smćśujici M-Stoff (metylakohol) 
s SV-Stoffem (kyselinou dusićnou) a do- 
sahujici regulovatelnćho tahu 0,29— 
15,2 kN. Testovali ji v prototypu Me-163 
B V 10 — stroje oznaćenć pismenem 
V byly prototypy. V znamenalo Versu- 
chmuster — zkuśebni kus a Gislo urćovalo 
jeho potadi, popsany letoun byl tedy de- 
satym prototypem verze B, ale ani ona ne- 
byla pfijata do sćriovć v$roby, nebot se 
nepodafilo odstranit do konce vślky prob- 
lćmy s piećerpavanim pohonnych hmot. 


HPM 2/92 13 


PROFILY 


ERA 


Firma BMW pracovala i na motoru BMW 
109-718 o vypoćitanćm maximślnfm tahu 
24,8 kN, ktery pohśnćly latky SV-Stoff 
a R-Stoff (jeji chemickć slożeni bohużel 
dostupnć publikace neuvśdćjf). Patrnć ve 
vyzkumnćm progamu BMW je zśklad 
Casto opakovanćho omylu, że pohonnou 
hmotu Kometu tvofila kyselina dusićn4. 

Na prfdi stroje je patrna malą vrtulka, 
za letu roztalejici generator, ktery dodś- 
val palubnim systćmim napćti 24 V. Hro- 
tita płd v sobć skryvala i radiovou apata- 
turu FuG 16 ZE, jejiź vysokofrekvenćni 
filtr byl zabudovśn dźle v trupu. Sćriovć 
Komety poużfvaly i rozliśovaće vlastnf 
— cizi FuG 25. Modifikace B byla rovnćż 
prvnf, jeź nesla vyzbroj. Kusy z piedsćrio- 
vć vyroby móly v kotenech krfidla dva ka- 
nóny MG 151/20 raże 20 mm, nahrazenć 
u strojli sćriovć produkce ńćinnćjśimi MK 
108 raże 30 mm. Na zśkladć zkużenosti 
bojov$ch letci se pozdćji piistoupilo i 
k poużiti raketovć vyzbroje, jak pozname 
dźle. 

Startovalo se opót z odhazovatelnćho 
dvoukolovćho vozfku a pfistavalo na v$- 
suvnou lyżi pod trupem. Ostruhovou lyżi- 
nu verze A a prvnich kusi modifikace 
B nahradilo praktićtćjśi vyklopnć kolećko, 
zćństi zakapotovanć, pfimykajicf se ke 
spodnf ćśsti trupu. U ńtvari mechanici 
€asto kapotaź demontovali. Zde je na mfs- 
tć se zmfnit i o tahaći pro letiśtni provoz, 
ktery rovnćż prodćlal zmćny. Jeho vidlico- 
vy navćs dostal pasovy podvozek a zmize- 


ly dosavadni nafukovaci podpurnć vaky. 

Pilot vyhliżel z kabiny jednodilnym pie- 
krytem, odklńipćn$m vpravo, za jeho hla- 
vou se na każdć stranć trupu nachazelo 
trojńhelnikovć okćnko, instalovanć po 
zkużenostech s prvnimi prototypy, kterć je 
nenesly. Pfetlakova kabina se na Me-163 
B pouze zkouśela, konkrćtnć u Śestćho 
prototypu a poćftalo se s nf aż u dalśich 
variant, stejnć jako s vystfelovaci sedać- 
kou, po niż piloti volali. Opuśtóni pośko- 
zenćho letounu, fitichho se prostorem 
rychlosti vyśśi neż 900 km/h totiź bylo 
velmi riskanti zśleżitosti. 

Prace pribyla i pozemnimu personślu, 
oproti praxi bóźnć u klasickych pistov$ch 
letouni. Vśechny nadoby,  trychtyte 
apod., kterć se dostaly do styku s pohon- 
nymi hmotami museli mechanici dukladnć 
omyvat vodou. 

Jako u starśf varianty A se nejdrive 
vlastnosti novćho stroje ovćfovaly za bez- 
motorovych leti. V srpnu 1943 pak druhy 
prototyp Me 163 B V2 (s identifikaćnimi 
znaky VD+EL) dostava motor R-II-211 
a Rudolf Opitz jej zkouśf ve vzduchu. Od 
poćśtku bylo naprosto jasnć, że k operać- 
nimu nasazeni je jeśtć daleko. Je tedy us- 
tavena specialnf jednotka EK-16 (EK 
znaćilo Erprobungskomando, tedy zku- 
sebni komando), kterć dostava za ńkol 
stroj dukladnć vyzkouśet, vypracovat tak- 
tiku jeho nasazeni a poslćze provćfit vlast- 
nosti Kometu proti nepfatelskym letou- 
niim. Dalśf ńlohou mel byt vycvikovy pro- 


gram s cflem pfipravit piloty budoucich 
bojovych jednotek a v neposledni fadć 
i vyśkolit piisluśniky pozemniho persona- 
lu. Zpoćśtku EK-16 tvofili pouze ćtyfi pi- 
loti, kapitani Wolfgang Spate a Johannes 
Kiel, dale pak nadporućici Herbert Lan- 
ger a Joschi Post. Koncem roku 1942 
opouśti popisovan$ dćj Heini Dittmar, 
ktery se tóżce zranil pi płistani z jednoho 
klouzavćho letu na Me-163 B a s vaźnć 
pośkozenou póteff stravil dva roky v ne- 
mocnici. Smrt letce si tohoto odvaźnćho 
muże, duśf mnohem vice sportovce neż 
vojaka, piece jen naśla, a to nedlouho po 
valce, kdy zahynul pfi havśrii lehkćho 
sportovnfho letounu. Dittmarovo zranćni 
ptedznamenalo potiże a nebezpećń, jaką 
Komet piinesl. Nevyzrśly stroj jako mo- 
loch pożfral jeden źivot za druhym, zku- 
śebnf a pozdćji i bojovi piloti umfrali za 
explozi pohonnych jednotek, nezvladnutf 
fizenf v oblasti vysokych rychosti i pri pie- 
klopenf sv$ch letouni bćhem piistani na 
lyżi rychlosti aź 170 km/h. Faktem je, że 
vice letcń zahynulo vlivem zavad svćho 
Kometu neż pisobenim nepfitele. Piesto- 
Że byl Me-163 B neustśle vylepśovśn, lety 
na nćm nebyly bez rizika aż do konce jeho 
karićry. 

V pitim ćfsle pozname osudy obou 
jednotek, poużivajicich Me-163 B, EK.16 
i bojovć JG-400, dśle pak pokroćilejśi 
modifikace Me-163 C, Me-163 D a Me- 
263, stejnć jako japonsk$ Micubiśi J8M 

usuj, stroj vznikl$ adaptaci Kometu. 


zasilkova slużba 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovóć modely letadel 
nejriznójśich typu vć. plankii s verzemi 
lepeni a malovśni 


e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
© jednotlivcim (zasilkovś slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek zaśleme 
obratem na vyżśdóni. 


"w" PISTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE w 


Naśże adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskóho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
FAX: 02/786 07 52 
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(4 HOBBYPOSTEERA 


Pro mnohć jiź znamó zasilkovą sluźżba plastikov$ch stavebnic a po- 
miicek pro modelśte firmy HOBBYPOST spol. s r. o. nabfzi vyzna- 
vaćlim kitafskćho drola tolik oćekavanć druhć Gfslo syćho nabidko- 
vćho katalogu a objednavkovych listii plastikovych stavebnic, barev, 
literatury a dalśich potieb pro modelśfe. V tomto vydśnf katalogu 
rozśituje firma HOBBYPOST spol. s r. o. nabidku o modely reno- 
movanych v$robci jako TAMIYA, MONOGRAM, FUJIMI, 
MATCHBOX a X-Acto, także s osvćdćenymi firmami ITALERI, 
HASEGAWA, ESCI a ACADEMY, spolu s baryami TESTORS, 
MOLAK i literaturou z nakladatelstvi SQUADRON Signal tvoff ve- 
lice pestrou a pfitaźlivou nabidku pro zajemce o cokoliv z kitafiny. 
Aktuślni zmćnou oproti prynfmu vydśnń, a jistć vitanou, je rozśfienf 
nabidky modeli firmy ITALERI na cely v$robnf program a doplnć- 
ny o atraktivnf modely firmy DRAGON. A co nejvice uvitaji otroci 
kitafskćho drola je aż 50 % sniżeni cen modeli tćto firmy a nejen je- 
jich. Ti z Vs, ktef si napfśf o druhć Gislo nabidkovćho katalogu zś- 
silkovć slużby Hobbypost do konce listopadu na znamou adresu, bu- 
dou zatazeni do mimotadnćho slosovśnf o atraktivnf ceny, uvedeny- 
mi v katalogu HOBBYPOST No. 2, kde naleznete i dalśf chystanń 
piekvapeni... 

A nynf upozornćni pro ty, kteff nevćdf jak katalog plastikovych mo- 
delii a pomiicek pro modelśfe objednat: 

Staćf zaslat pośtovnf poukazkou 18 Kćs na adresu: 


HOBBYPOST spol. s r. o. 

Hójkova 4 

130 00 Praha 3 

a do zpravy pro piijemce na druhć stranć napsat heslo: 
HOBBYPOST No. 2. 


Nezapomeńite, prosm, Gitelnć vyplnit adresu odesilatele. Zńsilkovń 
slużba HOBBYPOST nezapominś ani na zajemce o modelovou że- 
leznici a nabizi v śirokćm v$bćru i novć modely a pfisluŻenstyi firmy 
PIKO. V pifpadć vażeho zajmu piśte o informace na v$de uvedenou 
adresu. 


Hodnć radosti z pkkn$ych modeli a mnoho śtćsti pfi losovśni nad- 
hern$ch cen vam pieje a na vaśi prfzeń se tćśf firma 


HOBBYPOST spol. s r. o. 
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13. Staffel/JG 400 


Me 163A VI (KE + SW) nesl na vsech plochach śedou barvou 
RLM 02 (nekteFf autofi vśak hovoft'o svetle modrć RLM 65), 
v roce 1941 na nem letal H. Dittmar. 


Me 163A-0 V6ó (CD + IO) letal roku 1944 na zdkladne Udetfeld 

u 13/JG 400 pilotovdn A. Niemayerem nastffkdn svetle sedomodrou 
barvou RLM 76 na vśech plochdch, skvrny byly stffkany odstinem 
RLM 02 Grau. 


Me 163A V3 (CD + IL) letal kamuflovón śedou RLM O2 na vsech 
plochóch (i zde se vedou spory o możnćm poużiti barvy RLM 65). 


7. Staffel/JG 400 


Legendórnt Me 163B-0 V41 (PK + QL) osobni stroj Wolfganga Spdteho byl 
nastfikón na vśech plochach ćervenou barvou RLM 23 po vzoru slavnćho Fokkeru 
Dr I Manfreda von Richthofena. Lótal na nem v roce 1943 u EK — 16. 


Me 163B-1A letal u EK — 16 v Bad Zwischenahn nastftkón RLM 
76 na spodni stranć a poli RLM 81 a RLM 82 (tou i skyrny na SOP) 
na vrchnich plochach. 


GEGT umkc 
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Me 163B-0 V 33 (GA + IN) nesl zajimavć zbarveni — RLM 76 na vsech 
plochóch a pohyblivó ćdst smerovky tmavo zelenou RLM 71. 


2./1G 400 


Me 163B-la s barvou RLM 76 na vsech plochóch, lomenymi po- 
li RLM 81 Braunviolett a RLM 82 Dunkelgriin na hornich plo- 
chdch krtdel a skvrnami RLM 74 Graugriin na trupu, ktery lótal 
v zimć 1944/45 u I/JG 400 na zdkladnć Brandis. 


Me 163B-la, predany v bfeznu 1946 do Francie na zakladnu Dieppe narych- 


lo prestfikany znaky Armee de I'Air. Pivodne sloużi! u JG 400, Britovć jej 
zabavili na letiśti ve Ślesvicku-Holśtynsku, zkouśeli roku 1945 ve Farnbo- 
rough (RAE) a 10. 3. predali Francouzim. 


Zndmy Me 163B-1A 
(1900599) nóleżejici 2/JG 
400 nesl barvu RLM 76 na 
spodntch plochóch a pole ba- 
rev RLM 81 a 82 na vrchntch. 


Me 163B-0 (V 28) letal u Erprobungskomanda 16 v Bad Zwischenahn 
nastfikón barvou RLM 65 na vśech plochach, zahynul na nóm Feldwebel 
Lukas 23. 8. 1944. 
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Dalśim zdstupcem palubnich stihaćek tricótych let se 
tdvd typ Nakadżima A2 N. Zbarveni letounu je podob- 
1 typu A IN s vyjńmkou nóteru motorovćho krytu mo- 
lroćernym odstinem (viz dóle) a ćervenymi SOP 
1 VOP, kterć tvorily jednotny identifikaćni marking za- Na rozdil od letouni A6 M2 a D3 A1 byly palubni torpedonosnć a bombardovaci stroje Nakadżima B5 N (ve spojeneckćm kódu K: uw 


'edeny poćdtkem tricótych let. Taktickć oznaćeni se na kamufldżi na hornich plochóch, coż vyplyvalo z taktiky jejich nasazeni v malych vyskóch. Stroje startujici z Akagi opatrili technici sou 
tervenćm podkladć malovalo bilou barvou. rem zelenou barvou na hornich plochóch, ktery se vśak vlivem agresivniho mofskćho prostedi rychle stiral a Kate tak ziskały „flekaty” 
B5 N z ostatnich divizi letadlovych lodi nosily i dvoubarevnou kamuflaż hornich ploch, kde druhou barvu tvorila stiedne hnedd nai 1 
mć poli ći skvrn. Cerveny pruh dostal pro zvyśeni kontrastu na kamuflovanćm trupu bily lem a povsimnćme si skutećnosti, że stthaci letouh 
ly identifikaćni pruhy o vćtśi $irce neż ostatni typy. Spodni plochy byly ponechóny v prirodni barvć materidlu. Opet se setkdvdme s [eh 
kdy vyrobce Nakadźima mel svćho „dvorniho* dodavatele barev a tak jsou kryty motori B5 N v modroćernćm odstinu (60 % tm 
— tzy. royal blue a 40 % ćernć barvy). 


h stroju operujicich z letovych palub Akagi reprezentuji ty- 
vnim sćriove vyrdbene stihaćce Micubisi typ 10 (tov. ozna- 
ch britskych typech Soptwith Pup a Gloster Sparrohawk 
bu monopolni postaveni dodavatele palubnich stroji spo- 
Stć jeji prvni typ byl v licenci stavćny a upraveny Gloster 
tre Aircraft Company) Gamecock Gambet, ktery nam 
dłima typ 3, pozdeji zmenćnć v novćm systómu na AIN. 
Inotky domóci konstrukce Kotobuki o vykonu 450 hp po- 

Zbarveni obou variant odpovidalo standardu zavedenćmu — 

tru svćtle stfibritć $edivou barvou na vśech plochach. Vy- 

lech. Taktickć oznaćeni provedenć ćernou barvou je umis- 
'e zvćtśenć forme na hornim krtdle mezi Hinomaru. Mezi- 
'bo ponechdny v barevnćm provedeni jako zbytek letounu. 
notlivć druhy letounu (uvedeno na prvynim mistć v troj- 
ovć vólky. Cislici I vyhradili pro pruzkumnć stroje, 2 pro 
ouny. 


Podoba sttemhlavćho palubniho bombardovactho 
spojeneckćm kódu Val) z doby formovdni palubnti 
byl ponechdn v pivodni barvć materidlu, pouże pan 
obvyklć je ponechdni identifikaćniho markingu z le 
ne natfenych SOP a VOP. Na stroji chybi identlf 
prozatim neznśmćmu zafazeni do Koku Sentai, ne 


Prvnim palubnim stremhlavym bombar- 
dćrem letectva japonskćho nómornictva 
se stdvd typ Ajći DI A2 (ve spojeneckćm 
kódu Susie). Bokorys nam predstavuje 
podobu stroje z konce tricdtych let tesne 
pred prezbrojen(fm na modernejśi typ. 
Zbarveni stroje zustóvć poplatne ćasove- 
mu obdobi a poprvć se setkdvóme s nóte- 
rem motorovćho krytu skutećne ćernou 
barvou. 


b join ow 


Poslednim torpódonosnym dvoup 
B 4Y (ve spojeneckćm kódu Jean) © 
le stfibrite sedivou barvou a nezbyłn 


Nóstup novć generace vykonnych stlhacek je spojovdn se spolećnosti Micubiśi. Jeji prvni stihaci jednoplośnik A 5M 
(ve spojeneckćm kódu Claude) patril ke svetove Spićce danćho obdobi. Barevnć schóma stroje s ćislem 110 znózorne- 
nć pouze ćdsti trupu predstavuje zajimavy experiment ndmorniho letectva. Po urćity ćas byla ćdst palubnich stihaću 
(setkdvóme se vśak s timto fenomenem i u A 5M startujicich z pozemnich zdkladen v Cine) A 5M ponechóna v pri- 
rodni barvć kovu a proti agresivnimu morskćmu prostredi chrani powrch stroje specialne vyvinuty ochrany lak. Ten 
se vśak vyznaćoval tendenci „,złótnout" a tak vznikaly dohady v laickć verejnosti o zlatych stihaćkóch. Pochopitelne 
se jednalo o urćity druh umele vzniklć metalizy. Na stroji nesmeji chybet tradićni doplńky v ćervenć barve. Druhy 
stroj jiż obdrżel novy typ kamufldże, kter vydrżela u namotnich stihaćek aż do roku 1943 (oficiólne), a byla tvofena 
ndtćrem svetle $edivou barvou (zde typu Micubiśi) na vsech plochóch. Setkdvdme se i s novym identifikaćnim ozna- 
ćenim stroju operujicich z Akagi. Tradićni znak japonske abecedy Katakany „Ha'' vystfidalo latinskć pismeno V a to 
v listopadu roku 1940. V dubnu roku 1941 pak dochdzi ke zmene identifikace vćetne zarazeni letadlovych lodi celć 
floty a Akagi obdrżela oznaćeni AI a jeden ćerveny pruh na trupu pred SOP. 


autor kreseb — p. Zbynók | 
vybór a text k barevnym bokorysiim — Ing. Jindfich 
vśechny bokorysy jsou ve stejnóm I 


ćervenćm podkladć malovalo bilou barvou. 


Dalsim zdstupcem palubnich stihacek tricótych let se 
stavd typ Nakadżima A2 N. Zbarveni letounu je podob- 
nć typu A IN s vyjimkou nóteru motorovćho krytu mo- 
droćernym odstinem (viz ddle) a ćervenymi SOP 
a VOP, kterć tvorily jednotny identifikaćni marking za- 
vedeny poćdtkem tricótych let. Taktickć oznaćeni se na 


Prvni generaci stihacich strojii operujicich z letovych palub Akagi reprezentuji ty- 
to dvouplośniky. Po prvnim sćriove vyrdbenć stihaćce Micubiśi typ 10 (tov. ozna- 
ćeni 1MF) a dovezenych britskych typech Soptwith Pup a Gloster Sparrohawk 
ztskdvó na dlouhou dobu monopolni postaveni dodavatele palubnich strojii spo- 
lećnost Nakadżima. Jeśte jeji prvnt typ byl v licenci stavćny a upraveny Gloster 

(siega Gloucestershire Aircraft Company) Gamecock Gambet, ktery nam 
płedstavuje tento bokorys. V Japonsku obdrżel oznaćeni Nakadżima typ 3, pozdeji zmenćnć v novćm systćmu na AIN. 


Posledni typ z ćry dvouplośnikovych stihaćek operujicich nejen z palub 

Akagi predstavuje barevny bokorys stroje Nakadżima A 4N. Jednd se 

o modernizovanć typy A 2NaA 3N vybavenć silnćjsim motorem. Zbarve- 

ni stroje je opet standardni a pov$imnete si jiż novćho systemu identifikace 

typu letounu. Z palub letadlovych lodi jiż definitivne zmizely specialne 

zkonstruovanć pruzkumnć stroje a jejich funkci prevzaly upravenć palubni 

bombardćry ći stihaćky. Naopak, s novou technikou bombardovdni se ob- 

jevuje kategorie stroji oznaćovand jako sttemhlavć bombardćry. Nove tw 
rozliśeni typu vypadalo nósledovne — ćislo 1 obdrżely stihaćky, 2 sttem- 

hlavć bombardćry a 3 pak bombardovaci a torpćdonosnć stroje. 


V roce 1930 dochdzi k modernizaci zdstavbou novć pohonnć jednotky domóci konstrukce Kotobuki o vykonu 450 hp po- 
hdnejici jiż kovovou vrtuli. V teto upravć je zndm jako A N2. Zbarveni obou variant odpovidalo standardu zavedenćmu 
poćdtkem dvacótych let v nmotnim letectvu a sestavalo se z nóteru svćtle stFibrite $edivou barvou na vsech plochach. Vy- 
sostnć oznaćeni — Hinomaru se nachdzelo na boku trupu a kFtdlech. Taktickć oznaćeni provedenć ćernou barvou je umis- 
tóno na SOP, bocich trupu, obou spodnich polovinach kFtdel a ve zvetśenć formć na hornim kttdle mezi Hinomaru. Mezi- 
krtdelni i podvozkovć vzpery byly bud natfeny ćernou barvou nebo ponechdny v barevnćm provedeni jako zb ytek letounu. 
Prvni palubni leteckć skupiny dostaly ćiselnć oznaćeni pro jednotlivć druhy letouni (uvedeno na prvnim miste v troj- 
mistnćm taktickćm ćtsle) odliśnć od nim znómćho z druhć svetovć vólky. Cislici 1 vyhradili pro prizkumnć stroje, 2 pro 


stihaci a ćislice 3 pak urćovala bombardovaci a torpćdonosnć letouny. 


Prvnim palubnim stremhlavym bombar- 
dćrem letectva japonskćho nómofnictva 
se stdvą typ Ajći DI A2 (ve spojeneckćm 
kódu Susie). Bokorys nam predstavuje 
podobu stroje z konce tricótych let tesne 
pred prezbrojenim na modernćjśi typ. 
Zbarveni stroje zustava poplatnć ćasovć- 
mu obdobi a popryć se setkdvóme s ndte- 
rem motorovćho krytu skutećnć ćernou 
barvou. 


Nódstup novć generace vykonnych stihacek je spojovdn se spolećnosti Micubiśi 
(ve spojeneckćm kódu Claude) patril ke svetovć $pićce danćho obdobi. Barevn 
nć pouze ćdsti trupu pfedstavuje zajimavy experiment namorniho letectva. Po 
(setkóvame se vśak s timto fenomenem i u A 5M startujicich z pozemnich zók 
rodni barvć kovu a proti agresivnimu morskćmu prostredi chrdni povrch stroj 
se vśak vyznaćoval tendenci „,zldtnout” a tak vznikaly dohady v laickć verejnc 
se jednalo o urćity druh umćle vzniklć metalizy. Na stroji nesmeji chybet trat 
stroj jiż obdrżel novy typ kamuflóże, kterć vydrżela u namornich stlhaćek aż dc 
ndterem svetle $edivou barvou (zde typu Micubisi) na vśsech plochóch. Setkdvc 
tenim stroju operujicich z Akagi. Tradićni znak japonskć abecedy Katakany ,,l 
v listopadu roku 1940. V dubnu roku 1941 pak dochdzi ke zmene identifikac 
floty a Akagi obdrżela oznaćeni AI a jeden ćerveny pruh na trupu pred SOP. 


Posledni generaci palubnich stroji predstavuji stihaci 
letouny Micubiśi A6 M2 model 21 Rei-sen (ve spoje- 
neckćm kódu Zero), kterć byly nastfikiny na vśech 
plochóch svetle śedivou barvou, poużivanou spolećnos- 
tf Micubiśi (95 % bile a 5 % ćernć barvy). Vyjimku 
tvofil motorovy kryt v $edomodrć barve (30 % bile, 
30 % ćernć a 40 % tmavć modrć — tzy. royal blue). 
Cerveny pruh na trupu zarazoval stroje do I. Koku 
Sentai i zdroveń urćoval palubni letectvo operujici 
z Akagi. Zero oznaćenć kódem AI-154 pilotoval pra- 
porćik 1. tfidy Take$i Hirano, ktery byl sestfelen proti- 
vzduśnou obranou Pearl Harboru v prubehu prvni 
utoćnć vlny. 


Na rozdil od letounii A6 M2 a D3 A1 byly palubni torpćdonosnć a bombardovaci stroje Nakadżima B5 N (ve spojeneckćm kódu Kate) opatreny 
kamufldżi na hornich plochóch, coż vyplyvalo z taktiky jejich nasazeni v malych vyskóch. Stroje startujici z Akagi opatrili technici souvislym nóte- 
rem zelenou barvou na hornich plochóch, ktery se vsak vlivem agresivniho mońskćho prostredi rychle stiral a Kate tak ziskaly ,, flekat$'' vzhled. 
BS N z ostatnich divizi letadlovych lodi nosily i dvoubarevnou kamufldż hornich ploch, kde druhou barvu tvofila stfedne hnedd nanesend ve for- 
mć poli ci skvrn. Cerveny pruh dostal pro zvyśeni kontrastu na kamuflovanćm trupu bily lem a pov$imneme si skutećnosti, że stfhaci letouny nosi- 
ly identifikaćni pruhy o vetśf śfice neż ostatni typy. Spodni plochy byly ponechdn y v prirodni barvć materidlu. Opet se setkóvóme s fenomenem, 
kdy vyrobce Nakadźima mel svćho „dvorntho* dodavatele barev a tak jsou kryty motori B5 N v modroćernćm odstinu (60 % tmavć modra 
— tzv. royal blue a 40 % ćernć barvy). 


Podoba stfemhlavćho palubniho bombardovaciho letounu Ajći D3 AI model 11 (ve 
spojeneckćm kódu Val) z doby formovónt palubni leteckć skupiny z lóta roku 1941. Stroj 
byl ponechón v piivodni barvć materiólu, pouze panel proti oslneni je skutećne ćerny. Ne- 
obvyklć je ponechdni identifikaćniho markingu z let 1930 aż 1940 sestóvajiciho z ćerve- 
nć natfenych SOP a VOP. Na stroji chybi identifikaćni pruh na trupu, coż lze prićitat 
prozatim neznamćmu zarazeni do Koku Sentai, nebo-li do divize letadlovych lodi. 


Poslednim torpćdonosnym dvouplośnikem ve v$zbroji je typ Jokosuka 
B 4Y (ve spojeneckćm kódu Jean) opet se standardnim ndterem ploch svet- 
le stribrite śedivou barvou a nezbytnymi barevnymi doplńky. 


ficubisi. Jeji prvni stlhaci jednoplośnik A 5M 
Barevnć schćma stroje s ćislem 110 zndzorne- 
tva. Po urćity ćas byla ćdst palubnich stihaću 
ich zókladen v Cinć) A 5M ponechdna v prt- 
ch stroje speciólne vyvinuty ochrany lak. Ten 
verejnosti o zlatych stihaćkóch. Pochopitelne 
bet tradićni doplńky v ćervenć barve. Druhy 
ek aż do roku 1943 (oficidlne), a byla tvorfena 
Setkóvdme se i s novym identifikaćnim ozna- 
kany ,„„Ha' vystridalo latinskć pismeno V a to 
uifikace vćetne zarazeni letadlovych lodi celć 
SOP. 


autor kreseb — p. Zbynćk Vślka 
vybór a text k barevnym bokorysitim — Ing. Jindfich Nepevny 
vśechny bokorysy jsou ve stejnóm móFitku 


HPM 2II + III 


Letoun Albatros D III (Oef) 153.52 ze stavu Fliku 41 J, na kte- 
róm z letiśtć Torresella v noru 1918 lótal Godwin Brumovsky. 
Letoun nesl individudlni Brumovskćho marking, na vśech plo- 
chdch byl natfen ćervenou barvou, pfićemż po obou stranóch tru- 
pu byl emblćm umrlćt lebky. Pro sniżeni vyraznosti nateru byl 
povrch doplnćn tećkami okrovć barvy, nanesenć nepravidelnym 
tupovdnim śtetce. 


Letoun Albatros D 3 (Oef) 153.209 ze stavu Fliku 41 J 
sloużil v ćervnu 1918 nejńspeśnejśtmu rakousko-uherskć- 
mu. stihaci, kapitdinu Godwinu Brumovskćmu. Letoun ne- 
chal opatfit natórem odpovidajicim zbarveni ćervenćho le- 
tounu Manfreda von Richthofena, ktery byl Brumovskóćmu 
v mnohem vzorem. Emblćm umrići lebky se nalezal nejen 
na obou stanóch trupu, ale takć na jeho horni ćdsti. 


HPM 2/IV 


Letoun Hansa — Brandenburg D I 65 53 ze stavu Fliku 12 na 

kterćm v prosinci 1916 Godwin Brumovsky vykonal nekolik 

leti. Barevnń uprava letounu byla velmi prostó, trup byl 

A barvć celonovćho laku, plechovć ćdsti pak v barvć 
ovu. 


Letoun Albatros D III (Oef) 153. 06 ze stavu Fliku 41 J, na kte- 
rem v srpnu 1917 lótal Godwin Brumovsky z letistć u Campofor- 
mido. Letoun nesl barevnou upravu v tć dobe obvyklou, trup byl 
v barve prekliżky, zatim co spodni ćdst kfidel a kormidel mela 
barvu płótna a celonovćho laku. Pfedni ćdst trupu a pós na horni 
ćdsti trupu, jakoż i vrchnt strana kridel nesly tmave zelenou barvu 
od konce motorovćho trupu dozadu doplnenou okrovymi skvrna- 
mi. Osobni emblćm Godwina Brumovskćho, kresba vśevidouci- 
ho oka se nachdzi na obou strandch trupu. 


HOTORIE 


Godwin Brumovski 


Dr. Jif Sehnal a Jifi Rajlich 


$ timto Aviatikem B II 34.46 havaroval Godwin Brumowski. 


Godwin Brumowski's crashed Aviatik .B II 34,46. Archiv Tesar—Zahdlka. 


Uvodem 


Obdobf prvni svćtovć vślky je dosud 
malo zastoupeno v naśf historickć literatu- 
te, o specializovanych leteckych publika- 
cich ani nemluvć. Je to velkA śkoda, pro- 
toże pravć tato epocha dćjinnćho mófenf 
sil katalyzovala technicky rozvoj vćetnć 
letectvi. Z, neohrabanych aparśtd, tak tak 
se drżfcich ve vzduchu, byly na konci vśl- 
ky jiź rychlć a obratnć letouny vyzbrojenć 


kulomety a schopnć nóst bomby na znać- 
nou vzdślenost. 

Dćjiny Geskoslovenskćho letectvi neby- 
vaji spojovany s prvni svćtovou vślkou, 
ale pfitom u zrodu naśf prvnf leteckć jed- 
notky — Leteckćho sboru 30. ffjna 1918 
stali predevśim bywali pifsluśnici rakous- 
kouherskćho letectva, pod velenim letec- 
kćho esa setnfika Jindficha Kostrby. Plnou 
Gtvrtinu z vice neź dvou tisfc rakouskou- 
herskych piloti a pozorovateld tvofili letci 


Neznamd divka v kokpitu stroje 153.10, se kterym 
lótal Brumowski behem iinora a brezna 1918 nej- 
castcji. Leristć Sesana, Flik 41J. 


Unidentified girl the cocpit of Brumowski's 153.10. 
With this plane he flyed most often in February, 
March of 1918 from the Segana airfield, Flik 41]. 
Archiv Tesar=Zahdlka 
teskćho a slovenskćho piivodu. Mnozi 
z nich dosźhli vynikajicich ispóchi, jak 
ukóśże nśś seriśl, kde jejich jmóćna a osudy 
uvśadime vedle ńdaji o ostatnich c. k. let- 
cich, aby bylo moźnć srovnśvat. 
Opomenuti nezistanou ani letci ostat- 
nich vślćfcich statu, aby si ćtenai mohl 
udćlat ucelen$ obraz leteckćho dóni v 1. 
sv. vślce. 


Godwin Brumovski 


Narodil se 26. ćervence 1889 ve Wado- 
wicich na ńzemi dneśnfho Polska v rodinć 
rakouskćho generśla. Syn śel v otcov$ch 
ślópćjich a vystudoval vojenskou technic- 
kou akademii v Módlingu. Po jejim absol- 
vovśnf byl v lćtć 1910 pridćlen jako poru- 
Gik k 29. pluku polnfho dólosttelectva 
v Jaroslavi. Po vypuknuti vślky sloużil 
nadporućfk Brumowski jako plukovni po- 
boćnik u 6. dćlostteleckć divize a v tóto 
funkci odeśel se syvym ńtvarem na ruskou 
frontu. Do svćho odchodu v ćervnu 1915 
byl dvakrat vyznamenśn za statećnost. 

Prihląsil se na nabor k letectvu a dne 
15. ćervence 1915 byl pfidólen jako pozo- 
rovatel k Fliegerkompanie (Flik) 1, ktery 
byl dislokovan pod velenfm kapitana Otto 
Jindry na letiśtć u Czernowitz na vychod- 
ni frontć. V novć funkci si vedl Brumow- 
ski velmi dobie a zakratko se stal jednim 
z nejlepśich leteckych pozorovateli na ce- 
lóćm ńseku. Zńćastnil se celć fady bojo- 
vych akci a pfitom se piimo u Fliku po- 
kouśgel osvojit pilotnfi umćóni. 

Prvniho vitćzstvi, dokonce dvojitćho, 
dosahl dne 12. dubna 1916, kdy v posad- 
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HISTORIE 


foto: archiv Sehnal=Rajlich 


ce s velitelem Fliku a v sestavć Żesti dalśich 
dvoumistnych letounii ńtoćili pumami na 
Chotin, ktery pravć navśtfvil car Mikul4ś 
v doprovodu generśla Brusilova. Rakousk4 
letadla napadlo sedm ruskych Morandi Pa- 
rasol a posadka Jindra-Brumowski letici na 
letounu Knollex Albatros B-3 2223 dva 
z ńtoćniki sestielila. To vśak nebyl jediny 
uspćch, kterćho u Fliku 1 Brumowski dosa- 
hl. Ukonćil zde totiź pilotni vycvik a 3. ćer- 
vence 1916 byl jmenovśn polnim pilotem. 
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V listopadu 1916 je Brumowski pielo- 
żen na italskou frontu k Fliku 12, kterómu 
velel kapitan Arpad Gruber: Zde Ićtal ja- 
ko pilot dyoumistnych letadel a bćhem 
necelych tff mósiciu dosahl ve spolupraci 
s jinymi letci dvou dalśich sestieli. Podle 
tehdejśich zyyklosti vśak vzduśn vitćzstvi 
byla zapoćftana kaźdćmu zvlśść. 

V ńnoru 1917 vznikal Flik 41 J (Jager) 
jako prvni ryze stfhaci jednotka a Godwin 
Brumowski byl vybran za jejfho velitele. 


Neż vśak pievzal velenf, pożaądal o staż 
u nómeckć stihaci letky Jasta 24 na zś- 
padnf frontć, aby ziskal zkuśensoti se sti- 
haci taktikou. V dobć od 19. do 27. btez- 
na zde vykonal ćtyfi operaćnf lety a sezną- 
mil se osobnć s velitelem letky, legendśr- 
nim Manfredem von Richthofenem. Byl 
jim nadśen a terveny nśtćr Richthofenova 
Fokkeru ho inspiroval k tomu, że pozdćji 
i on sam Ilćtal na ćervenćm Albatrosu. 

V dubnu 1917 piebir4 Brumowski ve- 
leni Fliku 41 J a v tóto funkci setrval aź do 
konce ćervence 1918. Bćhem tćto doby se 
Flik stal bezesporu nejslavnćjśi rakousko- 
uherskou stihaci jednotkou a Brumowski 
vykonal velkć mnożstyvi bojov$ch leti 
a dosóhl tficeti potvrzenych vzduśnych vi- 
tćzstvi. Zpoćśńtku byly ve vyzbroji tóto 
jednotky letouny Brandenburg D. I., ale 
jiź v Ietć 1917 prichazeji prvni Albatrosy. 

Dne 11. srpna 1917 dosahl Brumowski 
syvć dalśi „dvojitć” vitćzstvi, kdyż nejprve 
na Brandenburgu D. I 28.57 sestrelil nad 
nepiatelskym ńzemim italsky dvoumistny 
Caudron a pozdćji tćhoź dne na letadle 
stejnćho typu 28.69 nedaleko od mista 
płedchoziho souboje sestfelil druhy ital- 
sky Caudron. 19. srpna zaznamenal pryni 
vitćzstyi na Albatrosu D.III 153.06 a n4- 
sledujfci den pfinesl jiź tfeti „dvojitć” vi- 
tćzstvi. Tento vynikajici ńspćch se Bru- 
mowskćmu podafilo zopakovat jeśtć 5. 
listopadu a 19. ćervna 1918. 

Odvśżnćho velitele Fliku provśzelo pfi- 
slovećnć śtósti, jen v roce 1918 byl sam 
Ćtyfikrat sestfelen, ale vźdycky se mu 
podafilo pristat jako zazrakem bez zranćni 
a na vlastnim ńzemi. Behem svćho ope- 


raćnfho nasazeni vykonal celkem 439 bo- 
jov$ch letli a bylo mu pfiznano 35 potvr- 
zenych sestfeli nepfatelskych  letadel. 
(Podle nókterych ńdaji mćl Brumowski 
sestrelit jeśtć sedm dalśich protivnfiki, ale 
tato vitćzstvi nebyla potvrzena). Stal se żi- 
vou legendou a za svć ńspóchy byl deko- 
rovśn Radem Żeleznć koruny, Radem 
Leopolda, Zlatou medaili za statećnost 
a mnoha dalśimi vyznamenśnfmi. 

Posledni operaćnf let vykonal 23. ćerv- 
na 1918 a o dva dny pozdćji musel opustit 
na vyśśi rozkaz svuj Flik natrvalo. Od 11. 
jna byl jmenovan do adminstrativnf 
funkce velitele vśech rakouskych stfhacich 
jednotek na fece Isonzo. 

Po skonćenf svćtovć vślky zistal v ar- 
módć jen do ńnora 1919. Potć demobili- 
zoval a odstćhoval se za syou manżelkou, 
rumunskou ślechtićnou, do Transylvśnie. 
Rodina jeho żeny zde vlastnila rozsahlć 
pozemky a Brumowski se marnć pokouśel 
stat statkatem. Poklidny żivot venkovskć- 


Piehled sesttelii G. Brumowskćho 


Datum Flik Vlastnf letoun Misto Protivnik 


Knoller-Albatros B. I. 
pilot: Otto Jindra 


Knoller-Albatros B. I. 
pilot: Kurt Gruber 


Lyszkowcy 


rusk$ Morane-Saulnier Parasol, 
nepfótelskć ńzemi i i 


nouzoyć pfistani, pilot zranćn 

ital. Caproni Ca 1, posdka zajata 

Brandeburg C. I. poz.: italsky Farman, 

Julius Gyó! nepratelskć ńzemi nouzovć piistani 
Monfalcone 


40. 5:17 41] Brandenburg D. I. ńepstelskć Gzemi italsk$ Voisin, nouzovć piistanf 


Dobredo 


12. 5.17 41] _ detto nepfatelskć ńzemi italsky Nieuport, znićen 


Monte Santo francozsky Spad, nouzovć piistani| 
20. 5.17 41] __ deito nepiótelskć ózemi postdka zranćna a zajata 


Isonzo italsky dvoumotorovy Voisin, 
17. 7.17 41] detto nepfótelskć ćzemi zapźlen, posądka zranćna 
Chi lo Ą , "FE 
10. 8.17 41] detto he otłielskć Żzerńł italsky Nieuport, nouzovć pfistani 
J 


Plava Ą 
11. 8.17 41 detto NEDIALSKĆ tzem( italsky Caudron, zapźlen 


zap. od Plavy > ż 
11. 8.17 41] Brandenburg D. I. nepfśtelskć Gzemi italsky Caudron, zapźlen 


14. 8.17 41] detto Grado italsky hydroplśn, zapźlen 


ho ślechtice vśak nevyhovoval jeho tem- 18. 8.17  41J _ detto arcy WIE italsk$ Caudron, nouzoyć piistónf 
peramentu a tak v roce 1930 svou rodinu SEJĘ italsky Caudron, zapźlen, 
opouśti a odchśzf do Vfdnć. 19. 8.17 41J Albatros D. III OE Ivangrad SG64kA ZADRA 
V_Aspernu se podźlel na zalożeni letec-  |20. 8.17 41]  detto PA CiOYanNi yf _ italsk$ Caudron 
kć śkoly a v pozdćjśich letech tu ziskal Vertojba 
i vedouci postavenf. Dne 3. ćervna 1936 20. 8.17 41] Brandenburg D. I. niepkatalskć dzemi italsky Caudron 
zahynul Godwin Brumowski pfi havórii Monte Santo j ; 
R A sz Ba t. N 
sportovnfho letounu na letiśti Schipol ACURNIE | ec nepłótelskć ózemi PEP 
u Amsterodamu. Za necelć dva mósice by 22.8. 17 41) detto Corizia italska Savoia, nouzovć piistanf 
mu bylo ćtyficet Śest let. italska Savoia, nouzovć pfistani, 
ylo Ctyfi 23. 8.17 41] _ detto Bate Ses nnięleiewą 
Monte San Gabriele —. A 
26. 8.17 41] detto nesłśtelskódzemi italsky Spad 


italsky balon, zapólen, posńdka 
zachranćna padakem 

italsky hydroplan Macchi, znićen, 
posądka zabita 
italsky hydroplśn Macchi, znićen, 


9. 10. 17 41] Albatros D. III Isola Morsini 


$. 11.17 41] detto zap. od Latisany 


5,11. 17 41] detto Baseleghe socśdka żachrkiśna 
k 4 italsky balon, posadka zachranóna 
17. 11. 17 41] Albatros D. III ństi Piavy Sad<kemi 
23.11.17 413 - deo Gonclarzo „emi _ italsk$ Nieuport, nouzovć płistóni 
23.11.17 41] _ detto detto detto 
J A N P EC K A 28. 11. 17 41] detto Casa Serpo italska Savoia 
10217 41] detto Meolo italsky balon, zapźlen 
* PRO D EJ jiźnć od Oderza italską SILA-7 b, zapźlena 
MODELARSKYCH R 10B nepfńtelskć ńzemi ___ posśdka zabita 
ej 17. 4. 18 41] _ detto Arcade britsky Sopwith Camel, pilot zabit 
Sparsiano italsky balon, zapźlen, posńdka 
POTREB J8, BD > BAB MO nepłótelskć ńzemi __ zachranćna podźkem 
s © 19. 6. 18 41] _ detto Passarella italsk$ balon, zapźlen 
© nabidka  stavebnic  letadel W Gl. WI dwa jiźne od Candelu italsky dvoumistny letoun, zapóle 
a pozemni bojovć techniky od ak ć nepiótelskć ńzemi posdka zabita 


firem Matchbox, Airfix, Hase- 41] Montello 
gawa, Heller, Tamiya, Acade- 
my, Esci i Hobbycraft v nej- 


rozśifenćjśich móFitkach 


20. 6. 18 detto italskć Ansaldo, SVA-5 


© a mnohć dalśi k dostóni pfimo v prodejnó nebo na dobirku 


© NOVINKA — poprvć v ĆSFR możno zakoupit v naśi prodejnć publikace fady Waffen-Ar- 
senal z nakladatelstvi Podzun-Pallas-Verlag na typy leteckć i pozemni bojovć techniky 
z obdobi druhć svóćtovć vólky (pf. Me 163, FW 190, Ju 52, He 280, Sturmgeschiitz III 
A-E, SdKfz 234, SdKfz 221/2/3 apod.) 


© Zaroveń si dovolujeme oznamit, że ve spolupraci se spolećnostmi MPK Mattanelli 
a Model Hobby Brno jsme otevieli novou prodejnu modelśfskych potieb v Brnó na 
adrese Technickć muzeum, Orli 20. Bohaty sortiment pro plastikovć i funkóni mode- 
lareni. 


© ts3ime se na Vaśi navśtóvu. 


110 00 PRAHA 1 * ULICE KAROLINY SVETLE 3 * TEL.: 26 83 74 * FAX.:26 83 74 
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"foto: Otakar Saffek 


Prekvapeni v Bukureśti 
Muzeul Militar Central 


Otakar Saffek 
Vladimir Francev 


celćm Rumunsku jsou pouh4 
dvć leteck4 muzea. Technickć 
muzeum D. Leonida a Muzeul 
Militar Central v sektoru 5 na 
ulici Str. Izvor ć. 137, obć v Bukureśti. 

Rumunskć ństfednf vojenskć muzeum 
je vskutku na svćtovć ńrovni jak rozsa- 
hem sbfrek tak pćół o jejich zachovśni. 
Sbfrky jsou situovany jednak v piivodni 
historickć budovć, kter4 byla postavena 
v roce 1923, jednak na otevfenćm pro- 
stranstvf. Leteckć exponaty jsou pievśż- 
nć vystaveny v novćóm, modernim, boha- 
tć prosklenćm pavilonu. K muzeu piilćha 
jeśtć ćast vojenskćho objektu, ve kterćm 
jsou kancelafe a restauratorskć dilny. 
Celkem je v celóśm areślu możno shlćd- 
not vice neź 10 000 exponśti, pievaźnć 
ve vynikajfcim stavu. V historickć budovć 
jsou soustfedćny bohatć sbfrky vojenskć 
techniky kreseb, obrazi, uniforem, pi- 
semnć dokumentace, vyznamenńni, adu 
a memorabilif. 

Na volnć plośe byvalć zahrady jsou vy- 
staveny dalśi exponaty — dóla, moźdffe, 
pozemni a namołinf bojova technika 
a zćśsti i letadla. 

Do leteckć expozice jsem zamfńil nej- 
drive. Prted budovou jsou umistćny busty 
tr velikant rumunskć letectvi. Trajan 
Vuia, ktery postavil v roce 1906 ve Fran- 
cii prvni jednoplośnik bizarnich tvarń, jeź 
se ve skyćlć kondici dochoval aź do dneś- 
nich dni v paifźskóm Museć de TAir. 
Quvret Vlaicu, autor jednoplośniku kach- 


20 HPM 2/92 


EXPOZICE 


ni konstrukce z roku 1911, ktery velmi 
dobie lćtal pri pfedvadćnf v Aspernu 
a byl vystaven ve Vfdni. 

Henry Coanda, aerodynamik a kon- 
struktór svśtovćho jmóna. Uvnit muzea 
je możnć obdivovat vynikajfci praci ru- 
munskych restauratoru, kteff podle za- 
chovanć dokumentace postavili repliky 
stroju vśech tfi prikopnfki — Vuita I., 
Vlaicu II a Henry Coanda 1910. Dalśf 
tast v$voje rumunskćho letectvi — tedy 
obdobf prvnf svćtovć vślky, zlatć ćry 
a druhć svćtovć vślky se jiź bohużel v ex- 
pozici zachovat v potfebnć śffi nepodafi- 
lo. Z obdobf pifed druhou svćtovou vśl- 
kou se zde vśak mohou pochlubit unikót- 
nim americkym dvoumistnym dvouploś- 
nikem Fleet F-106, ktery byl poużivan 
v letech 1933 aż 1934 k vycviku. 

Z let druhć svćtovć vślky je nejcennćj- 
śim exponśtem cvićny stihać Nardi FN 
305, sćriovćho ćfsla 87, ktery piibyl do 
Rumunska tćsnć płed koncem boji 
i kdyż jej vyrobili v roce 1939. Letoun je 
v perfektnfm stavu a jde o skutećnć po- 
slednf dochovany exemplśfr. 

Rumunsk4 stihaćka I.A.R.80 se vśak 
v originale dneśka nedożila. Skupina ru- 
munskych restauratori vśak podle tovśr- 
ni dokumentace „dostavćla* k pliwodni- 
mu motoru I.A.R.R.14 1 000 A a prfst- 
rojovć desce zbytek. Dilu, kterć vzniklo 
nelze nic vytknout, takć ostatni repliky 
a makety maji nadprumćrnć dilenskć 
zpracovani. 

V muzeu jsem nenaśel ani jediny expo- 
nat sovćtskć leteckć techniky, kterou by 


NOVINKY 


UNOR—BREZEN 


F/A-18 C/D Wild Weasel WS22 
C-130 E/H Hercules 1:3 72 
AH-64 Apache 1: 48 
M-47 Patton 1-: 35 
SS-1 C Scud „B” 1:35 
Ferrari 275 GTB 1: 24 
Volvo F-16 Globetrotter 1: 24 
USS Saratoga 1: 700 


Kovovć automobily 
Porsche 911 „Slant Nose” 1: 24 
Lamborhini Diablo 1: 24 


Ferrari 348 tb 1: 24 


BILEK EXPORT « IMPORT 


Uvedenć novinky vćetne celeho sortimentu kitu ltaleri, Dragon a barev Model Master nabizi 
vyhradni zastupce pro ĆSFR spolećnost Bilek Export Import, kterń dodźva nabizenć zbożi do 
śirokć sitó prodejcii vćetne zśsilkovóho prodeje za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. Najdete nas na 
adrese: Konevova 223, 130 00 Praha 3, tel.: 02-82 68 88, fax: 02-82 67 78 
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la rumunska armady vyzbrojena. Mól 
zde byt Iljuśin II 10, Lavoćkin La-9, Ja- 
kovlevy Jak 11, Jak 18, Jak 23, Mig 15 
z roku 1953 a Mil Mi-1, sćriovćho ćGisla 
127. Tyto exponśty jsou sice dosud evi- 
dovany mimo jinć i v registru znńmćho 
publicisty Boba Ogdena, v muzeu vśak 
po nich nenf ani stopa. 

Soućasnou vyzbroj rumunskćho letec- 
tvi dokumentuji vrtulnfky I.A.R. 318 
a LA.R. 316B a lehky bombardovaci 
proudovy stihać I.A.R. 93B Orao. 

Dólostfeleckć sbirky na nadvoff pied- 
stavuji obsahlou a velmi pestrou kolekci. 
Katalog vydan$ muzeem mimochodem 
graficky i obsahovć slaby, zahrnuje śede- 
satku dćlostteleck$ch zbrani riznćho ur- 
tenf, ovsem zdaleka nepostihuje vsechny 
prezentovanć exponśty. Rumunską ar- 
mśada vźdy disponovala neuvćfitelnym 
poćtem dćl nejriznćjśfho plivodu a stań. 
Poćatkem 20. let napi. registrovala 
4 602 hlavni, pfićemź pouze pro 3 102 
z nich mćla k dispozici munici. V ćervnu 
1941 kdyź Rumunsko vstupovalo do 
valky proti Sovćtskćmu svazu, nebyla si- 
tuace jin4 — 4 380 dćl a 2 416 minometiu 
predstavovalo smósici desitek typli od 
nejmodernćjśich aź po veterany z konce 
minulćho stoleti. To, co je k vidćni na 
nadvoff muzea v Bukureśti, prestavuje 
vzorek piepestrć vyzbroje rumunskych 
dćlostielcii v minulosti. 

Vystavovana dćla, moźdffe, houfnice 
a minomety pochśzeji ze zbrojovek 
Francie, Anglie, Nómecka, Ruska 
(SSSR), Itślie, Rakousko-Uherska i Ćes- 
koslovenska, ale jsou zde i v$robky ru- 
munskć, jak licenćni, tak i vlastnf ko- 
strukce. Mezi nć patrf zajimavy tćżky mi- 
nomet raże 250 mm typu Negrei z roku 
1918 a protitankovć dólo 75 mm vyzor 
1943 typu RESITA, vychśzejfci z kon- 
strukce slavnćho sovótskćho diviznfho 
76 mm dóla ZIS — 3. Je tu tćż moźno vi- 
dćt licenćnf 75 mm Vickerse a 37 mm 
PL automaty Rheinmetall vyrśbćnć fir- 
mou ASTRA a protitankov$ 47 mm 
Schneider s rumunskym  oznaćenim 
CONCORDIA. Vedle dćl vyskytujicich 
se snad ve vśech vojenskych muzejich, 
v Bukureśti majf i nćkterć unikśty jinde 
nevidanć. 

Vysokć procento mezi vystavovanfymi 
exponśty tvoff v$robky plzeńskć Śko- 
dovky, at jiź jsou to dóla ukofistćna za 
prvnf svćtovć valky Rakuśanim, Gi v ro- 
ce 1919 Madarim, ale takć kusy dodanć 
rumunskć armśdć v letech 1924—1944 
firmou Skoda pifmo. ĆCeskoslovenskń 
dćla zde hrala ve v$zbroji prakticky roz- 
hodujici ńlohu, vźdyt jen pfimć dodavky 
Cinily vice jak tisic kusń a v kategorii 
horskych dćl, polnich a tćżkych houfnic 
tvofila jedinou modernf silu. Mnoh4 
z dodśvanych i ukofistćnych śkodovśc- 
kych dćl je moźno nalćzt v bukureśtskć 
sbirce. 

Pravou lahidku pro naśince ov$em 
| dor zdejśi kolekce tóżkych dćl 

koda — bezesporu nejńplnćjśi na svćtć. 
Rśżi 150mm zastupuji tćżkć houfnice 
a kanón, oba vzor 1915 pro autotrakci. 
Naprosto raritnf je 210 mm możźdff vy- 
vojovćho typu z konce prvni svśtovć vśl- 


ky. nechybf ani jedno z nejslavnćjśich 
skodovśckych dóćl — 305mm możdft 
v obou provedenich — 1911 a 1916. Ce- 
lou jednu stranu nadvofi pak zabira ko- 
lej, na niź stoj za sebou 380 mm tóżkć 
houfnice vzor 1916 v piepravni poloze 
s hlavńovym lafetovym i obćma lożiśto- 
vymi vozy. Je to druhy vyrobeny kus na- 
zyvany „Gudrun*. Za nf nasleduje hlav- 
ńovy a lafetovy viiz od nejtćżśiho dóla, 
jakć se kdy ve Śkodovce vyrabólo 
— 420mm houfnice vz. 1917. Toto 
monstrum vażilo v palebnć poloze 100 
tun a bylo schopnć posflat projektily 
o 800 kg do vzdślensoti 14 600 metri. 

Vśechny dólostteleckć exponśty jsou 
zachovany v dobróm technickćm stavu 
a pies umistćni pod Śirym nebem diky 
tastć konzervaci nijak zjevnć netrpi. 
Praktickć kovovć tabulky s rytymi napisy 
seznamujf navstćvnika se zakladnfimi da- 
ty exponśti, ovśem v fadć pifpadu jsou 
uvśdćnć ńdaje nepfesnć Gi chybnć. 

Ponćkud skromnćjśi je v Bukureśti 
sbirka specińlnich a obrnónych vozidel, 
nicmćnć i zde se najdou vzącnć kousky. 
Sovćtskou techniku zastupuje obligatnf 
tank T-34/85, transportćr BTR-60PB, 
skfińov$ ZIL a gazik. Nśmeckćho piivo- 
du je tćżky dćlosttelecky polopasovy ta- 
hać- FAMO F-3 (Sd. Kfz 9) a sttednf 
tank Pz. Kpfw IV Ausf H, ovśem s vćżi 
z pifedchozf serie Ausf.G — tćchto vozi- 
del za valky dostalo Rumunsko vice jak 
stovku. Francouzskć konstrukce jsou zde 
tri — stafićky, ale póknć zachovany tank 
Renault FT, lehky Renault 35 a obrnóćny 
pasovy tahać UE stejnć firmy. Po prvnf 
syćtovć vślce zfskal a rumunska armada 
83 Renaultu FT, v letech 1919 — 40 pak 
asi 75 modernćjśich vz. 35 a chenilette 
UE poużźfvala k tażeni PT dćl 47 mm 
Schneider v poćtu 60 vozidel. 

Ceskoslovenskć lehkć tanky Skoda 
R-2 a tanćfky ĆKD R-1 tvofily stan- 
dardni vyzbroj Rumuni od roku 1937 
— prvnich mćli 126 z pifmć dodavky 
a 26 pfenechanych Nómci a druhych 35 
u jezdectva. V muzeu je prezentovśn 
tank R-2 i jeho rumunskń prestavba na 
tankovy stihać. Ten nesl sovćtsky kanón 
76 mm ZIS-3 v pancófovć nastavbć „a la 
Marder* a je dilem firmy RESITA, kterń 
jich vyrobila zatim nezjiśtćny poćet pod 
nazvem TACAM. Dalśim piedstavite- 
lem ćeskoslovenskćho priimyslu tć doby 
je pojizdna autodilna Śkoda 6ST6L- 
APD-R. Ta nam miże pfipomenout tisi- 
ce automobili znaćek Skoda, Praga 
a Tatra, sloużicich za valky v rumunskć 
armódć. 

Nejźhavćjśi novinkou v expozici je 
obrnóny terćnni automobil ARO, znamy 
v civilni podobć dobie i u nas. Tento po- 
zoruhodny obrnćnec vyvinuty v Rumun- 
sku ziejmć pro potfebu bezpećnostnich 
slożek nese ćetnć stopy bojń za pfevratu 
v prosinci 1989. 

Stejnć tak jako dćla jsou i vozidla v po- 
mórnć dobróm stavu i kdyź v jejich pfipa- 
dć je pisobenf zubu Gasu patrnejśf. Jestli- 
że my Ceśi mame — pfiznejme si to, ten- 
denci pohliżet na Rumuny ponćkud s de- 
spektem, pokud se tyka póće o vojenskć 
pamńtky, vftćzi nad nami na celć Gare. 
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Ing. Martin Mamula 


nad nejdileżitćjśim prispóvkem 

evropskych stati spojeneckómu 

bojovóćmu ńsili bćśhem nedśvnć- 

ho konfliktu v Perskćm zślivu 
bylo nasazeni trojice britskych peruti 
s ńtoćnymi letouny Panavia Tornado GR. 
Mk 1. Na rozdil od svych kolegi v dalśich 
britskych Tornadech, piepadovych stiha- 
cich strojich verze F. Mk 3., ktefi si vzhle- 
dem k vfvoji situace nemohli na svoje kon- 
to pfipsat ani jedinćho znićenćho nepfitele, 
posadky bojovć debutujicich „gć-er jedni- 
tek* prochazely od prvnich hodin vślky 
tćżkym ohnóm boji. Za svoje neohrożenć 
ńtoky takć zaplatily nejtóżśimi ztratami ze 
vśech spojeneckych typu. 

Britska ńtoćnś Tornada se v oblasti Per- 
skćho zalivu objevila zhruba ćtrnact dni po 
peruti svych stihacich protćjśki, kterś jiź 
11. srpna 1990 posślila proti vzduśnou ob- 
ranu (PVO) Saudskć Arśbie. Prvni jednot- 
ka stroji GR. Mk 1, 14. slożenź perut (14. 
(Composite) Squadron) o sile dvanścti le- 
touni, pielótla 27. srpna z nćmeckćho 
Briiggenu na nókdejśi zakladnu britskćho 
kralovskćho letectva (RAF) v bahrajskóćm 
Muharraqu. 

Jak je patrnć z nazvu jednotky, po nasa- 
zeni v „Gulfu* RAF opustila svoji normśl- 
ni organizaci a letouny zafadila do tzv. slo- 
żenych peruti, kterć se v oblasti postupnć 
stłdaly. I kdyż si tyto jednotky ponechava- 
ly ćisla sv$ch „kmenovjych* mirovych pe- 
ruti, jejich personśl a letouny obvykle po- 
chśzely ze stavu dvou a vice squadron. Na- 
vice dochazelo k riiznym zamónam. Napfi- 
klad 617. slożeną perut nemćóla ve stavu 
żadny stroj ze syćho mirovćho „zakladu 
617. perutć sidlici v britskóm Marhamu, 
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ale svoje Tornada vymćnila za jinA, vyba- 
venń v$konnćjśimi motory. Jindy były du- 
vodem vymćny technickć problćmy s po- 
honnymi jednotkami, zpiisobenć vysokou 
praśnosti. 

Poslednfmi Tornady, kter4 prilćtla do 
„Zólivu* pied zaćatkem boji byla śestice 
prizkumnych letouni verze GR. Mk 1A, 
kterć se sem ve dnech 14. a 15. ledna pie- 
sunuly z nómeckćho Laarbuchu. Spolu 


Symboly na pridi Tornida ZA452 zndzorńuji jednu akci s kontejnery JP 233, 21 bojowych let s tisicilibro- 
v5mi „żeleznymi* pumami a 10 itoki laserem navddóćnymi pumami. Stejnć jako u mnoha Tornad RAF v „Zóli- 
vu” je bojovć jmćno stroje odvozeno od pismen identifikaćniho kódu na svislć ocasni plośe „GK*”. 


Nose Art on the Tornado ZA452 shows one mission with JP 233 anti-airfield weapons, 2 missions with 
1,000 pound free-fall bombs and 10 with laser-guided bombs. As with many other Tornados in the Gulf, the 
aircraft name relates to the letter identification code on the fin, in this case "GK". 


s nimi britskć veleni nasadilo do boj oko- 
lo ćtyficeti Tornad GR. Mk 1. 

Utoki na irńckć cile se britskć stroje 
ńćastnily v nśsledujici sestavć. Na leteckć 
zakladnć v saudskćm Tabuku se nachśzela 
vsechna Tornada modifikovanń pro nasa- 
zenf s _ protiradiolokaćnimi  raketami 
ALARM a pozdćji i s podvćsy TIALD. Je- 
jich posńdky pochśzely od 2., IX., 13., 14., 
16., 20. a 617. perutć RAF. Na dalśi 


PREDSTAVUJEME 


sańdskć zakladnć, Zahranu pak byly po- 
sądky pivodem od IX., 14., 17. a 31. pe- 
rutć, zatimco bahrajnsky Al Muharraq 
hostil letovy personśl od IX., 17., 27., 31. 
a 617 perutć. 

Veleni RAF se pećlivć staralo o to, aby 
nasazenć letouny byly na co nejvyśśi tech- 
nickć śrovni. Z tohoto ddvodu se i na Tor- 
nadech provśdóly rozlićnć modifikace za- 
hrnujfci ńpravy avioniky, instalaci v$kon- 
nćjśf klimatizace a v neposlednf fadć pota- 
żeni nabóźnych hran kffdla, svislych ocas- 
nich ploch a vstupu vzduchu specialnfm 
materialem, pohlcujicim radarovć paprsky. 

Tornada se zapojila do bojii od samćho 
poćśtku leteckć ofenzivy Spojencń v noci 
ze 16. na 17. ledna. V prvni fazi konfliktu, 
kdy rychlś neutralizace ćinnosti irckćho 
letectva patfila mezi klićovć pfedpoklady 
plnćho vojenskćho ńspóchu koalićnich sil, 
byly jejich hlavnimi ńkoly ńtoky proti ne- 
pratelsk$ch leteck$m zakladnam (LZ). Na 
ty a jejich pfilehlć obrannć pozice Tornada 
ńtoćila jednak klasick$mi pumami svrho- 
vanfmi ze stoupavćho letu, zyvlśśtniho v$- 
znamu pak dosźhly ńtoky letounń s „proti- 
letiśtnimi* kontejnerov$mi zbranćmi Hun- 
ting JP 233, pivodnć vyvinutymi pro vyta- 
zeni letiśt na ńzemi statu Vardavskć smlou- 


Vy. 

Jiź bćhem prvnfch hodin 17. ledna na- 
padly letouny vyzbrojenć dvojici tóchto 
kontejneru zavćżenych pod trupem tri du- 
leżitć LZ, protivnika. Utoćici stroje navic 
na vnitinfch kridlovych zavćsnicich nesly 
dvć płfdavnć nadrże o objemu bud 1 500 
nebo 2 250 litru. Płi podvćżenf objemnćj- 
ich nadrźi dosahovala vzletova hmotnost 
pietiżenćho Tornada aż 30,5 tuny (nor- 
mślnf maximum je nćco pfes 28 tun), coż 
se projevilo jeho „linćjśim* chovanfm 
a zv$śenou setrvaćnosti, ktera o sobć dAva- 
la vćdćt pfedevśim v pribćhu tankovśni za 
letu. Po doplnćni paliva z „tankeru* VC- 
10K nebo Victor K.2. ńtoćfci stroje sestu- 
povaly do prfizemni vfśky edesśti metri 
v niż s autopilotem nastaven$m na reżim 
automatickćho „kopirovani* terćnu pielć- 
taly irackou hranici. 

Pred cilem piloti zapfinali pffdavnć spa- 
lovani a zvyśovali rychlost na konećnych 
1100 km/h (tedy zhruba M = 0,9) pii ni- 
chź kaźdy stroj bćóhem zhruba Śestisekun- 
dovćho intervalu zasypal cilovć letiśtć 60 
„kraterovymi* pumami SG.357 a zdemo- 
lovanou plochu navfc zaminoval 430 mina- 
mi HB.876. Po spottebovani munice „JP* 
kontejnery automaticky odpadaji, płićemż 
jejich odhoz letounem tadnć zacloumą. 
Nejvćtśi hrozbou pfi popsanćm zpiisobu 
ńtoku byla sice malo mffena, ale zato hustą 
palba malorażovych protiletadlovych zbra- 
ni a protiletadlovć rakety blizkćho doletu. 
Pfesto se poużitą taktika nakonec ukśzala 
jako velmi ńćinnś, pfi ńtocich s kontejnery 
JP 233 Britovć ztratili jen jeden letoun a to 
jeśtć po zasahu cile. 

O krytf a „ćiśtćnf* prostoru pro pumami 
a kontejnery ńtoćici Tornada se staraly sti- 
haci letouny F-14 a F-15, stroje pro „po- 
tlaćeni, PVO F-4G Wild Weasel, Corsairy 
a Hornety s protiradiolokaćnimi raketami 
HARM, specializovanć letouny pro radio- 
elektronicky boj typu EA-6B a EF-111A 
a takć dalśi Tornada s protiradiolokaćnimi 


Bojń v „Zólivu” se takć zńćastnila italska Tornóda, z nichż jedno zachycuje snimek. Osm italskych strojń vyko- 
nalo 226 bojovych leni pri jednć bojovć ztrate. Pravy vnejsi kridelni zóvesnik nese zasobnik klamnych cihi typu 
BOZ 102. Prakacicky stejnć kontejnery se poużivaji i na britskych a nćmeckych letounech. 


Italian Tornados (one of them is on our picture) were also involved in the Gulf War. Eight Italian aircraft 
flew 226 combat sorties with one combat related loss. Starboard wing outer pylon carries BOZ 102 chaff/ 
flare dispenser. Almost identical dispensers are in service with RAF and German Luftwaffe. 


Jeden z prvnich $esti Bucaneeri, kterć wofily s Tornady itoćnć tymy pro bombardovdni diileżitych chi laserem 
navódćnymi pumami Mk 13/18. Zde je zachycen na zókladnć Bahrajnu. (foto ĆSTK) 


One of first six Bucaneers fotografed at an airport in Bahrajn. They were used in combination with Tornados 
to guide their laser-guided bombs Mk 13/18, before the TIALD system was available. (foto CSTK) 


raketami, tentokrat supermoderniho typu 
British Aerospace (Air-Launched Anti 
Radar Missile). 

Vykonnń raketa ALARM, kterou iracky 
vpśad do Kuvajtu zastihl ve stądiu ovćfova- 
cich zkouśek v kalifornskćm China Lake 
ptedstavuje śpićku svoji kategorie. Po od- 
pźleni stoupa do pfedem urćenć vyśky, ve 
kterć vyhledava nóktery z ptedem napro- 
gramovanych cili a po jeho zjiśtćni pie- 
chazf do zteće. Pokud vyhledśvacf hlavice 
nenalezne źadny cilovy objekt, raketa vy- 
pouśti padak na nóćmź se pomalu snśśf 
a pokraćuje ve vyhledavśnf a teprve po na- 
lezenf cile padak odhazuje a ńtoći. 
ALARM proto nelze snadno ośślit ćasto 
pouźfvanou obrannou taktikou, pferuśova- 
nym provozem radiolokatori PVO. 

Nenf tedy divu, że se RAF rozhodlo tuto 
vykonou zbrań urychlenć zafadit do v$- 


zbroje a poużźft ji proti rozsahlć siti irackć 
PVO. ALARMy se objevily na scćnć jiź 
bćhem prvni noci vślky, kdy dvojice Tor- 
nad pót minut pied pfiletem ćtyf stroju tć- 
hoź typu s kontejnery JP 233 „podusila* 
PVO irackć LZ A1 Assad odpźlenim ćtyt 
raket. Dalśi noci dokonce Ćtvefice Tornad 
odpślila bćhem jednoho ńtoku deset raket 
na LZ H-3, pozdćji Tornada s ALARMy 
v nekolika pffpadech poskytla podporu 
i americkym ńtoćnym strojim F-15E Stri- 
ke Eagle. Pies vypjatć pracovnf ńsilf brit- 
skćho vyrobce se vśak zasoby sttel rychle 
tenćily. Od 26. ledna nosila Tornada jen 
po dvojici ALARM, 13. nora pak jejich 
protiradiolokaćni ńtoky ustaly vibec. 
Mezitim, po umlćenf vćtśiny irackfch 
raketovych baterii PVO, RAF pruźnć pfi- 
zpisobilo svoji taktiku bombardovacich 
ńtokń a Tornada zaćala ńtoćit ze sttednich 
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vyśek. Zde byla v bezpeći pied palbou op- 
ticky zamófovanych malorażovych kanóni, 
kterć pri letech v malych vyśkach nadśle 
piedstavovaly nejvćtśf hrozbu spojeneckym 
letouniim. Jeden z prvnich takovych itoki 
se odehrl v noci z 23. na 24. ledna, kdy 
dyć ćtytćlennć skupiny Tornad, kaźdć s os- 
mi tisicilibrovymi (454 kg) pumami po vzle- 
tu z Muharraqu napadly z vyśky 6 000 me- 
tru LZ Al Mudaysis. Ptechod na novou 
taktiku, pro niż letouny piivodnć nebyly ur- 
teny, si vyżądal ńpravy softwaru palubniho 
poćftaće a do pamćtf vystraźnćho radiolo- 
kaćniho piijimaće ruśiciho kontejneru mu- 
sela byt vlożena novś data. Starśi sovśtskć 
rakety, kterć v malych vyśkóch ztrceji svou 
śćinnost totiż mohly byt ve stfednich v$- 
śkach nebezpećnć. Dalśf potiż piedstavova- 
lo zajiśtćni piesnosti bombardovśni. Jedi- 
nou „preciznf* zbrani, kterou mólo RAF 
k dispozici byly upravenć tisicilibrovć pumy 
Mk 13/18 opatienć poloaktivni laserovou 
hlavici Texas Instruments CPU.123B Pave- 
way II. 

Tornada ovsem zpoćśtku nebyla vybave- 
na systćmem pro jejich navadćni. Proto by- 
lo do „Zślivu* pfesunuto nejprve śest a 
o nćco pozdćji jeśtć daldich Żest starśich 
strojii Bucaneer se znaćkovacimi podvósy 
AVQ-23E Pave Spike. Tornada spolu s Bu- 
caneery vytvofila ńtoćnć „tymy* vźdy o ćty- 
tech plus dvou letadlech, v pfipadć nutnosti 
mohl jeden Bucaneer znaćkovat pro vśech- 
na ćtyfi Tornada. 

T$ymov taktika byla poprve odzkoużena 
2. ńnora bćhem ńtoku na silnićnf most As 
Samawah vedouci pfes feku Eufrat. Nejpr- 
ve pryni dvojice Tornad uvolnila svoje pu- 
my, kterć navigator v prvnim Bucaneeru 
navśdćl zhruba po ćtyficet sekund jejich le- 
tu, potć druhź polovina tymu zamffila svdj 
nićivy naklad na tćże misto mostu. Devćt 
pum z dvanścti zaznamenalo pfim$y zśsah 
a exploze osmi z nich (jedna selhala) v tćsnć 
blizkosti od sebe zpiisobila destrukci mo- 
stnfho oblouku. Po ńspóchu tóto akce se 
denni „laserovć* ńtoky staly hlavnim zpi- 
sobem bojovćho nasazenf strojii ze Zahranu 
a Muharraqu. 

Dalśi vylepśeni piesnych pumovych iito- 
ku  piineslo vybavenf Tornad podyósy 
GEC-Ferranti TIALD (Thermal Imaging 
and Laser Designator — tedy systćm pro te- 
pelnć zobrazeni a laserovć znaćkovśni), 
kterć jsou na rozdil od systćmu Pave Spike 
na Bucaneerech poużitelnć i v noci. TLALD 
navic odbouróvą zśvislost posśdky Tornada 
na jinćm letounu. Tim se mimo jinć sniżuje 
i intenzita radiokomunikace mezi itoćfcimi 
letouny, coź nenf bez v$znamu. Próvć pie- 
slechnuti signalu varujfciho pfed nepfśtel- 
skou raketou bćhem rozhovoru mezi posód- 
kami Tornada a znaćkujiciho Bucaneeru je 
fvadćno jako można piićina sestteleni jed- 
noho z Tornad. 

Zatmco rakety ALARM pfiśly do Per- 
skćho zśliyu ze zkuśebnź sttelnice, TLALD 
byl jeśtć „syrovćjśf*, jeho prvni prototypovć 
exemplate płiśly do Tabuku piimo z „labo- 
ratote* britskćho v$robce, rok pied zamyś- 
len$m terminem prvnich dodavek. Letouny 
s TIALDy byly nasazeny v poslednich ttech 
t$dnech konfliktu. Jejich prvyni bojovć pou- 
Żiti se odehrślo v noci z 10. na 11. ćnora, 
kdy se jejich pomoci Żestićlenna skupina 
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kridlovćm zavćsniku. 


Detail kontejneru pro radioelekronicky boj Marconi Skyshadow, ktery britska Tornada nosi na łevćm vnćjsim 


Marconi Skyshadow ECM pod in detail. On the British Tornados it is normally carried on the port wing out- 


board pyłlon. 


Tornad znićila dvojici zodolnónych letadlo- 
v$ch ńkryti na zakladnć H-3 Southwest (Ji- 
hozapad). 

Mezi dalśi ńtoćnć taktiky Tornad patFilo 
i sttemhlavć denni bombardovśni s vybrą- 
nim ve vyśce mimo dosah protiletadlovych 
kanóniu, za zminku stoji i znićeni odpalova- 
ciho załizeni raket Scud a jejich skladiśtć 
31. ledna, kdy na tento cfl zańtoćilo Torna- 
do popryć vyzbrojenć vylepśenou variantou 
„hroznovych* pum BL.755. 

Vedle ńtoćnych Tornad GR. Mk 1 sehr4- 
ly diileżitou roli stroje verze GR. Mk 1A, 
kterć svym infraterven$m prizkumnym 
systćmem prohledśvaly irackć ńzemi. Jimi 
zfskanć informace mćly velk$ vyznam pri 
identifikaci palebn$ych postavenf raket Scud. 

Celkova bilance nasazeni ńtoćnych Tor- 


nad RAF v Perskćm zślivu sestav z vice 
neż 1500 bojov$ch leti bóhem nichź tyto 
letouny svrhly okolo 5 000 pum (z nich by- 
lo zhruba 1000 s laserovym navśdónim) 
a dodaly na irackń letiśtć obsah 100 kontej- 
neru JP 233. K tomu Tornada absolyovala 
24 akci pii nichź v r4mci 52 bojovych leti 
odpślila celkem 121 raket ALARM, pod- 
vćsy TLALD pak byly poużity pii dalśich 
bojov$ch letech. Prizkumnć stroje provedly 
135 letii nad nepiśtelskym ńzemim. Za svo- 
je nespornć ńspóchy RAF zaplatila bojov$- 
mi ztratami 6 letouni, jedno Tornado se 
bćhem operace Desert Storm zfitilo z tech- 
nickych prićin. 

Tolik tedy letmć nahlódnuti do jednć 
z kapitol historie letounu, ke kterómu se 
v budoucnu zcela jistć jeśtć vratime. 


Prehled bojovych ztrat britskych letounu Tornado GR. Mk 1 bóhem operace Pouśtni boure 


rano Fit. Lt. John Peters-zajat 
17.1. Fit. Lt. Adrian Nicholl-zajat 
noc wg. Cdr. Nigel Elsdon-zabit 


17.—18. 1. | Fit. Lt. Max Collier-zabit 


noc 
19.—20. 1. 


FIt. Lt. Rupert Clark-zajat 
" Fit. Lt. Steven Hicks-zabit 


—_ 
e 
NR 


| onum 2 son 


noc Sqn. Ldr. Garry Lennox-zabit bombardovani radaro- A A 
21.—22. 1 | Sqn. Ldr. Kev Weeks-zabit vć stanice, Ar Rutbah 

noc Fg. Off. Simon Burgess-zajat Zahrón bombardovśni LZ predćasny vybuch 
23.—24. 1. | Sqn. Ldr. Bob Ankerson-zajat Ar Rumaylah vlastni pumy 


WK Models Imports 


nabizi 
speciality z celćho svóta 


Novinky roku 1992 
HC 1567 Me Bf 109 C 

HC 1606 Junkers Ju 88 G 

HC 1621 Mig 17 PFU 

HC 1566 Me Bf 109 B 

HC 1568 Me Bf 109 D 

HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sórie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdejśi sórie 
HC 1605 Junkers Ju 88 C 

HC 1607 Junkers Ju 88 S 

Kanada HC 1672 Arado Ar 234 C-4 

HC 1631 F-117 A Stealth 

HC 1594 Mig-17 PF 


MATCHBOX — SRN 

MX 4025 A. W. Siskin Mk.llla _ 1:72 
MX 4126 BAC Lighting T Mkilll 1:72 
MX 4085 Sd Kfz 232 1: 76 
| a mnohć dalsi 


"nmmmamammammmmmu 


AOSHIMA — Japonsko 


AO 0233 HMS Victorious 1: 700 
AO 0214 IJN Chiyoda 1: 700 
AO 0494 Zig Mack 1: 600 
AO 1234 Mitsubischi Pajero 1: 24 
a dalśi 


ŚIROKY SORTIMENT WK MODELS ZAHRNUJE I VYROBKY NASLEDUJICICH SPOLEĆNOSTI: 


plastikovć modely — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Navy, Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 
tank, Glencoe, High Flight Replicas, Hobbycraft Canada, Igra, Keilkraaft, Kovozavody Prostójov, Leoman, LS, Mas- 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smćr, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, Ventura, VEB, Williams, 
WkKmodels, Yodel, ZSE, ZTS/Micro 72 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/Tech- p ? 7 
mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas- MB dw Russian SU 100. u] 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal 


literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas 


Vitóme poptavky obchodnich spolećnosti i jednotlivych modelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovón rabat z prodejni ceny v SRN a jeho vyśe 
zóvisi na objednanóm mnożstvi. Katalog WK Model na pożódźni zaśleme a jsme pripraveni zodpovćdet veśkerć Vaśe dotazy tykajici se pfipadnć obchodni 
spolupróce. 

Korespondenci vedte prosim v nómeckóm nebo anglickóm jazyce a WK Models si vyhrazuje pravo odpovidat pouze na dotazy psanć na hlavićókovóm papie. 
Teśime se na novć obchodni kontakty. 


NAJDETE NAS NA ADRESE: 
WK Models St. George Str. 15, D-8050 Freising-Siinzhausen, tel.: 0049-81 61-50 897, fax: 0049-81 61-50 898 
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avarie B-3 


Na zakladć osobni vzpominky mjr. Gavelćika zpracovali: 


Dr. Ji Sehnal a Ji Rajlich 


d jara 1938 jsem byl zafazen 


u Vojenskćho technickćho 

leteckćho ństavu ve funkci 

zastupce velitele prototypo- 
vć skupiny. Zaletavali jsme vśechny to- 
varni prototypy vojenskych letedel a naśe 
prace móla pro modernizaci letectva ne- 
smirny vyznam. Nacistć hrozili ptes hra- 
nice a naśe armada potfebovala moderni 
letouny jako sil. Jenże pak priśel Mni- 
chov a po nćm bolestnć zklamóani. Nave- 
nek to vypadalo, Że jeśtć zbyva nadćje, 
ale pohranići bylo pryć a naśe vyhlidky 
vice neż nejistć. 

Ve „Studasu*, jak jsme syvómu praco- 
viśti piezyvali, se prace nezastavila. 
Zkouśeli jsme dal pfidćlenć letouny 
a snażili se ze vśech sil, aby jeśtć mohly 
pfejit do vyroby. Nćkterć prototypy mćly 
velmi dobrć vlastnosti, jinć byly horśt. 
Vzpominam si, że prototyp dvoumotoro- 
vć Avie B-158 ńmyslnć pośkodil tovśrni 
zalótavać Oldrfich Kośat. B-158, kon- 
strukce Ing. Dr. Nebesafe, byla tak nepo- 
datenś, że hrozila pripravit o żivot nejen 
zkuśebniho letce, ale v pifpadć sćriovć 
v$roby i piloty bojov$ych jednotek. A tak 
s nf pry radćji. Kośat pfi rolovani do han- 
gru najel kfidlem do vrat. 

Mezi nejlepś prototypy vśak bezespo- 
ru patfila dolnokfidla stfhaćka Avia 
B-35. Kdo s ni lćtal, byl nadśeny, i kdyż 
pravda, prototyp byl zatfm zkouśen bez 
vyzbroje, radiostanice a bez eventuślni 
pancćfovć desky za pilotem. Snad kdyby 
stroj płiśel o rok difve a tvofil zakladni 
typ v$yzbroje stfhacich letek ... 
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Byl jsem urćen vedoucim prototypo- 
vych zkoużek na B-35 a rad jsem s tfmto 
strojem lótal. Dne 22. listopadu 1938 
jsem mól zkouśet stfhaćku nad baz, ale 
podzimni mlha to nedovolila, rozhodl 
jsem se zatim provśdćt zkouśky pevnosti 


podvozku u dvoumotorovćho letounu 
A-304, na coź jsem zas tak dobrou vidi- 
telnost nepotfeboval. Zkouśky spoćivaly 
v tom, że se udćlal okruh kolem letiśtć. 
Pfi pristani pak nechal pilot stroj tvrdćji 
dopadnout na podvozek, aby se ukśzalo, 
kolik toho vydrźi. Byla to rutinnf a nijak 
zvlaśt prijemną prace. V 8.55 jsme s rot- 
mistrem Bićiśtóm naśże Aero A-304.1 po- 
pryć zvedli z letńanskćho letiśtć. Pfi asi 
druhćm letu jsem si vśiml, że se po letiśt- 
ni plośe „batoli* na start B-35. Usoudil 
jsem, że mezitim ztejmć dorazil na letiśtć 
velitel prototypovć skupiny major Am- 
bruś a poslal „pćtatficftku* s Getafem Ka- 
valcem do vzduchu, protoże ja jsem mu 
let nepovoloval. 

Poćtvrtć toho dne jsme nechali Bićiś- 
tćm naś dvoumotorak tvrdć dosednout 
a chtćli jsme znovu odstartovat, kdyź 
jsem uvidćl, jak k nm od baraku nekdo 
bćźf. Byl to ćetar Chabera, ktery na nas 
z dalky nećfm móval. Kdyż pribchl bliże, 
vidćl jsem, że je to ćepice od uniformy 
a poznal jsem Kavalcovu, ktery ji mćl 
osobitjm  zpliisobem  vytvarovanou. 
A kdyź na ni Chśbera prstem vymaloval 
kiiżek, vćdćl jsem, że je zle. Vypnuli jsme 
motory a ja śel hned za Ambruśem. 
U neho uź byl velitel zkuśebniho oddilu 
pplk. Mareś a oba distojnici mć informo- 
vali, że dostali telefonickć hl4śeni o ne- 
hodć ćetafe Kavalce, ktery se pfi ćtvrtóm 
priletu nad baz zrftil u nedalekć vesnice. 
Bśze jsme Ffikali ńseku mezi pozemnimi 
kontrolnimi stanicemi, kde byl prilet le- 
tadla automaticky zaznamenavśn a foto- 
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grafovan. Okamżitć jsme jeli na misto a ja 
byl jmenovan do komise, kter4 móla ne- 
hodu vyżetfit. Naskytl se nam vóru smut- 
ny pohled. Letoun byl zcela roztrfśtćn na 
poli a jen maly kousek za vsi.Tólo neśta- 
stnćho Cetafe jiź odvezli. 

Śetienf naśi komise nezjistilo piićinu 
havśrie. Podle v$povćdi svćdki stfhaćce 
ztejmć vysadil v zataćce motor a pilot se 
patrnć snażil ze smóru piistat. Pred sebou 
mćl pole, ale tćsnć ohranićenć draty elek- 
trickćho vedenf a silnici se stromofadim. 
Pilot se asi chtćl tómto pfekaźkam vy- 
hnout, doślo ke ztratć rychlosti a k padu 
letadla. Pfitom Kavalec byl velice talento- 
vany letec, jeho ztraty jsme velice żeleli. 

Teprve po valce jsem se od jednoho 
znamćho z Avie dozvćdćl, że tovarna z4- 
hadu zjistila, ale z obchodnich diivodi ji 
zatajila. Podle tćto verze selhala palivova 
pumpa. 

Vznikl druhy prototyp, zalćtany aź za 
okupace a z nćho vychazejfci produkce sć- 
riovych Avii B-135 byla prodana do Bul- 
harska, kde tyto stfhaćky nakonec bojova- 
ly proti spojencim. Tak skonćila jedna 
z nadćji naseho piedvślećnćho letectva. 


Ar68E 
Ar 68 F 
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Vyrobce: CMK 

Mćfitko: 1: 72 

Typ: Arado Ar 68 E 
Arado Ar 68 F 

Cisla modeli: 001 a 002 

Cena: 150 Kćs 


Po otevteni obou stavebnic najdete dva ró- 
mećky stiikanych dfli obsahujfci 29 soućństi 
z hnódćho plastiku, dva kusy ćelnfch śtitki, fo- 
to dily palubnf desky a boćniho panelu, nov$ 
vylisek vrtule z tyrdćho plastiku, obtisky od 
firmy Propagteam a stavebni navod. Ten se 
sklada ze stavebnich postupń, historie letounu, 
planki v mófftku 1:72, pórovka interićru 
a kamuflźnich schemat. 

Vśechny stifkanć dily jsou velmi Gistć a jem- 
nć, maji profesionślni ryti i naznaćeni platna. 
Oba kity jsou jednoduchć, ale pfesnć. Interićr 
je chudy, aż volajici po detailech. Zde vam jis- 
tć pomiże jiź zminćną pórovka. Boky interićru 
potiebuji ztenćit, zpiijemnite si pasovani obou 
polovin trupu k sobć. 


Dalśf vada obou modeli se tyka spodnich 
kfidel, kde chybi vyznaćeni kridćlek. N4- 
prava je zde vśak velmi jednoduchą. Kdyż 
uż budete mit v ruce ryci jehlu, miżete na- 
znaćit na kormidle VOP trim, ktery zde 
rovnćż chybf. Dalśf pasovśnf a sestaveni ki- 
ti je jednoduchć a piijemnć. Pri pasovanf 
horniho kfidla doporućuju, zkrątit prvni 
trupovć vzpóry po smóru letu o 1 mm. Do- 
cilite tim spravnć vzepóti horniho kfidla 
v kompletu. 

Pri konećnć fazi stavby miżeme modely 
doplnit o detaily, kterć zvednou celkovou 
hodnotu kiti. Hlavnf detaily, na kterć byste 
nemćli zapomenout, je zhotoveni stoupaćky 
u levćho kfidla, zpótnć zrcatko upevnćnć ve 
stłtednf ćasti horniho kfidla, pomocny iichop 
pfipevnćny z levć strany zrcatka. Dśle mi- 
żete odvyrtat vyfuky, doplnit modely vyplety 
a vztuźnymi tyćemi. Na hornfm kridle pak 
dosadit antćnnni sloupky pro draty vedouci 
k SOP. 

Jeśtć se zminim o tahle k VOP. Vychśzf 
z trubkovćho ństi zpod kormidla SOP, tah- 
ne se pies VOP a konćf na „zobaku* trimu. 
Zhotoveni pozićnich svćtel a koncovćho 
svćtla je samozfejmosti. 


Kamuflaże poskytnou snad kaźdćmu ale- 
spoń jednu pfijatelnou verzi. 

Kapitola sama pro sebe jsou obtisky firmy 
Propagteam. U prvnfich serii modeli v pro- 
deji mohli majitelć najit obtisky, kterć je po 
navlhćenf urćitć piekvapily. „Decaly* se to- 
tiź okamżitć rozpadaji, nezpevnćny krycf la- 
kovou vrstvou, nejlćpe firmy Molak, ktery 
je velmi pruźny. Ani soutisk barev nenf do- 
konaly. 

Po dohodć obou firem byla zjednana n4- 
prava a v soućasnć dobć najdete ve staveb- 
nici volnć pfilożenć dobrć obtisky, kterć 
vam stavbu zpifjemni a ne na zavćr otravi. 
Zde i firma Propagteam by mćóla spie hle- 
dćt na kvalitu neż kvantitu svych vyrobki. 
Nejsou to totiź jeji prvyni rozpadówvajici se 
„ditka''. 

Pfi srovnani ćeskych novinek s „vyrob- 
kem' firmy HUMA, vychśzf naśe dvojice 
zcela vftćznć, jak po strance kvality, tak po 
strance finanćni. 

Jestliże firma CMK bude pokraćovat ve 
stejnć kvalitć i vybćrem nedostatkov$ych ty- 
pi takto dśl, nezbude neź tviireim tóchto 
lahidek vzkazat upfimny a velky dik. 

Petr Hanuś, KPM Albatros 
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Polikarpov I-16 
typ 10, 18 a 24 
Hobbycraft HC 1575, 1577, 1578 
cena v ĆSFR r. 1991 233 Kćs 
r. 1992 cca + 20 % 


V bfeznu 1938 byla situace śpanćlskć repu- 
bliky kriticka. PovstaleckA armada se nezadrżi- 
telnć probijela Aragonii k stfedozemnimu mo- 
fi a hrozilo nebezpećf rozdóleni zbytku ńzemi 
na dvć ćasti. V tomto obdobź priśla pies Fran- 
cii dodavka 31 kusi I-16 typ 10, pozdćji dal- 
sich 99, situaci na frontć vśak uż zvrótit nedo- 
kózaly. 

Dśvn$ pokus firmy Revell 1/72 mohl stćżć 
uspokojit i priimórnćho kitate, byl jsem proto 
zyvćdav, jak se s problómem vyrovnń Hobbyc- 
raft v mófitku 1/48. 

Stavebnice obsahuje 37 dfli a dvć varianty 
kabiny typ 10. Jedna z nich pati typu 5 a 6 
— naznaćuje możnost konverze. Śtitek nóleżi 
typu 10. Obć jsou nepoużitelnć a kazi vzhled 
modelu. 

Navod odbyvą historii letouni jednou rozvi- 
tou vćtou v Śesti jazycich vćetnć teśtiny! Vlast- 
ni stavebni postup je nakreslen na nśsleduji- 
cich ttech stranach. Dalś 2 strany jsou vćno- 
vany markingu a kamuflńżfm. U typu 10 je 
piedlohou k prvni variantć stroj CM-177 pa- 
tic k prvni dodavce. Na SOP je namalovśna 
atraktivni kresba Pepka namofnika. Neexistuje 
fotodokumentace druhć strany SOP, nenf pro- 
to znamo, kam Pepek kraćf. Hobbycraft vyfe- 
śil situaci doplnćnim tentokrat kvalitniho ob- 
tiskovćho arśiku figurkou navic v opaćnć ori- 
entaci. Druha varianta kamuflaże piedstavuje 
kofistny 1W-6 sloużici v Escuela de Casa sti- 
haci śkola na zakladnć Morón ve ćtyficatych 
letech. Zelenć a hnedć skvrny ve schómatu ne- 
odpovidaji tyarem ani velikosti. V$hrady mam 
k poużiti Federal standardu — dle vzorniku, 
kter$ vlastnfm napi. FS 34102 odpovida ame- 
rickć HU8, mfsto ruskć HT1. Co si ale poćnou 


Palubnf desky 
Vyrobce: Aerodetail B + B Vsetin 
Ing. Ladislav Hladik Brumov ć. 958 
763 31 Zln 
Jednou z obtfźnych ćśsti plastikovćho 
modelśfstvf je vybavenf pilotniho prostoru, 
piedevśim pak zhotoveni dokonale pifesnć 


palubni desky. Dovolil bych si tedy popsat 
svoji metodu vyroby palubnich desek. 


Na 47. 
V72 
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dlecals far Soviet Worid War ll 
Polikatpov 1-16 Type 18 ground attackers! 


modelfi, ktefi płistup k FS nemaji, protoże 
v navodu chybf byt jen orientaćni oznaćeni ze- 
lena, modra apod., stejnć jako informace 
o zbarveni interićru, podvozkovych śachet atp. 

Samotny model prijemnć piekvapuje do- 
drżenim dćlky trupu a rozpóti kfidel. Tvarovć 
vykazuje odchylku piidorys kridla, kterć je na 
koncich użśi o necelć 2 mm móteno 2 cm od 
konce kridla. Vada je vak na prvni pohled 
tóżko rozeznatelna. 

Vyrobcem slibovany detailni pilotni prostor 
reprezentuje realistick pristrojova deska, ne- 
poużitelna masivni sedaćka, opórka hlavy a fi- 
dici paka, kter4 tómćt vyćnivś z kabiny. Chybi 
zamótovać. 

K zahadam pat 10 v$fukt pro devitivalcov$ 
motor. Śest kapkovitych otvori s koncovkami 
vyfuki odpovida pozdćjśim typum, ne vśak 
verzi 10. Oba otvory na spodku trupu bohużel 


Palubni deska je vyrobena naroćnou 
fotografickou cestou piesnć podle interić- 
ru skutećnych letadel a je pfizpusobena 
vnitfnfim rozmórim interićru plastikovych 
stavebnic. Tlouśtky stćn modeli totiź vćt- 
śinou neodpovfdaji skutećnosti. Palubni 
desku lze po vystfiżeni nalepit na ptedem 
pfipravenou plastikovou destićku bóżźny- 
mi lepidly na plastikovć stavebnice. Mi- 
Żeme takć pouźft vylisek palubni desky, 
ktery byva nókdy s modelem dodśvśn. 
Cśsti nćkter$ch palubnich piistroji były 
barevnć odliśeny. 

Pokud chceme dosahnout dokonalejśf- 
ho vzhledu interićru, miżeme poużźit na- 
sledujfci postup: 

U nćkterych letouni, napi. Lagg-3, byly 
pristroje zapuśtćny pod palubnf desku, 
Toho lze docilit nasledujicim zpiisobem. 
Z tenkć plastikovć destićky si pfipravfme 
palubni desku, na kterou piesnć nakresli- 
me rozteće jednotlivych pfistroji a odvrta- 
me otvory płfsluśnych priumóri pro umis- 
tćni pristroju. Palubni desku pfipravenou 
fotocestou opatrnć rozstfihame na jednot- 
livć pristroje, kterć pak pećlivć nalepime 
ze zadni strany do otvoru v palubni desce. 
Zbyva jeśtć natfft vlastnf pristrojovou des- 
ku piisluśnym odstinem barvy, doplnit 
skla prfstroju zakapnutim bezbaryćho laku 
do otvori v pristrojovćm panelu. 
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neodpovidaji ani jednomu typu a je nutnć je 
zatmelit a vyrobit novć dle v$ykrest. 

Podvozek si vyżada piedevsim ńpravy kol, 
kter4 maji sice sprśvn$ priimćr, pneumatiky 
jsou vśak piiliś nizkć. Kryty podvozku sila 
0,65 mm vyrobime novć — s podobnymi pan- 
cćłovymi deskami by se vzlet patrnć nekonal. 
Typ 18 a 24 maji jinA kola s pfesnćjsimi pneu- 
matikami. Stejnć tak prstencem motoru, ostru- 
hovym kolećkem, vrtulovym kużelem a v$- 
stupkem pod motorem, kterć odliśovaly po- 
zdćjśi verze od typu 10. 

Pri stavbć vśech typu pisobi potiże „schod* 
na spodku trupu po nalepenf kfidla. Nelze se 
vyhnout broużeni a tmelenf. Model postaveny 
z krabićky ziejmć neuspokoji naroćnćjśi mo- 
delśie, pfestoże patf k tomu lepśimu co fa. 
Hobbycraft vyprodukovala. : 
Petr Lukeś — LHS 


Druhou alternativou byla  instalace 
pristroji na palubni desce tak, że vystu- 
povaly z obrysu. Tato instalace pristroju 
byla poużita napi. u letouni Bf 109. 
Pfstroje byly vćtśinou pfichyceny v ro- 
zich pomoci Śrobki, także ve zmenżeni 
maji tćmći ćtvercovy tvar. Toho se dą 
s ispóchem vyuźft a palubni desku miże- 
me za pomoci jemnych niiżek s rovn$m 
ostfim rozstifhat na jednotlivć malć ćtve- 
rećky, ve kterych jsou piistroje. Takto 
pfipravenć pristroje za pomoci jehly, le- 
pidla a pinzety naneseme na pfipravenou 
palubni desku. Zbyva jen natfit jemnym 
śtótećkem mfsta na palubnf desce, kter 
zdstala volnś a zatfit boky pFistroji, kterć 
ziistaly po vysthiżeni bflć. 

Pokud tuto metodu zkusite, budete jis- 
tć piekvapeni vysledkem a plastićnosti 
takto vyrobenć palubni desky. 

Vśechny tyto metody jsou pomćrnć 
rychlć, także i mćnć zrućny modelśf mii- 
że touto metodou cca za 2 hodiny dokś- 
zat perfektnć vybavit interićr svćho mo- 
delu. 

Zbyva jen malićkost. Zjistit, kde je 
możźno tyto palubni desky ziskat, protoże 
vlastni v$roba tćchto palubnich desek je 
velmi slożitń. Pokud vas tyto metody 
zpracovani interićru zaujaly, mdżete si 
o palubni desky napsat vyrobci nebo je 
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zakoupit v modelśafskych prodejnach 
Aerodetail B + B 
Ing. Ladislav Hladfk Brumov ć. 958 
763 31 Zlin 
kde je pro vas pfipraveno 69 druhi pa- 
lubnich desek ve vśech mófitkach a fada 
zajimavych novinek se piipravuje. Cena 
se pohybuje podle mófitka od 3 do 8 Kćs. 

Pokud si nńhodou nevyberete z Śirokć- 
ho sortimentu nabizenych palubnich de- 
sek, je tu jeśtć jedna możnost. Móiżete si 
objednat sady samostatnych pfistroja ri- 
znych priimćri, ze kterych se da palubni 
deska sestavit. Rada z tćchto palubnich 
desek je navic doplnćna boćnfimi panely. 
Palubni desky dodaj modelu śpićkovy 
vzhled a jejich nenaroćnć poużiti je pfed- 
urtuje pro vśechny vrstvy modelśti. Od 
tćch nejmenśich kolki aż po pokroćilć 
modelśfe. 

Petr Śobfżek — KPM Albatros 


Josef Novotn$ 

Causa kamikaze 

Vydalo Nase Vojsko, nakladatelstvi a kniżni 
obchoa, s. p., v Praze, jako svou 6 089 
publikaci, 160 stran, vyddni prvnt. 


Pri vysloveni slova kamikaze se snad 
każdóćmu vybavi letoun s japonskymi vy- 
sostnymi znaky, Fitici se v sebevrażednóm 
nśletu na svój cfl. Pfesto se u nas tomuto 
fenomćnu vćnovaly doposud pouze ojedi- 
nólć ćlśnky, z nichź lze vćtśinu odkózat 
do sfćry polopravd Gi pustych Iżi. 

Nyni ćtenńr ziskańva prostfednictvim 
knihy Causa kamikaze możnost, seznamit 
se s touto zde zatfm mślo znamou ćósti 
historie. V celkem Śesti kapitolśch zjisti, 
Że pod pojmem kamikaze se neskryvaji 
jen leteckć sebevrażednć dtoky, nybrź że 
japonskć ozbrojenć sily vyvinuly pro ten- 
to zpisob boje celou fadu prostfedkiu 
a zpiisobń jejich nasazeni. Kapitoly, velmi 
piehlednć ćlenćnć, se postupnć zabywaji 
typy bojovych prostfedkii u jednotliv$ch 
druhń sebevrażednych jednotek, taktikou 
jejich nasazeni, a konećnć nasazenim vla- 
stnim v bojovych operacich. Jinak vyso- 
kou iroveń jejich obsahu vśak bohużel 
sniżuje, zvlaśtć v Gasti vćnovanć namor- 
nim kamikaze, mnożstvi technickych 
a faktografickych chyb. Napffklad v bitvć 
ve Filipinskćm mofi v ćervnu 1944 se ne- 
potopila letadlov lod Taiho, jak se uvadi 
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na stranć 19, nybrź lod jmóna podobnć- 
ho, parametri vśak naprosto rozdilnych, 
Taiho. Podobnć se na stranć 38 mylnć 
uvśdi, że se ponorky tfidy I-400 poużiva- 
ly „płedevśim k nośeni miniponorek 
a lidskych torpód*, zatfmco to byla pla- 
vidla urćenń k nesenf bombardóru a 
k zpliisobu nasazeni v knize uvedenćmu 
nikdy nedoślo. Pri popisu vzduśnych ope- 
raci je takć vicekrat zamćnćn stfhaci typ 
Śiden (N1K1 George) za Śinden (experi- 
mentślni stihać existujici pouze ve dvou 
kusech). 

Vyskytly se vśak i zavaźnćjśi omyly. 
Nelze se totiź ztotoźnit s tyrzenim, że 
chovśni japonskć posadky ostriiwku Betio 
v atolu Tarawa, vedenć kontraadmiralem 
Shibasakim, mólo sebevrażedny charak- 
ter. Japonskć jednotky naopak do tradić- 
niho noćniho protińtoku nevyrazily a byly 
v pribóhu dni, nasledujicich po vylodćni, 
vyhlazeny pfi zoufalć obranć ostrova. Na 
druhć stranć chybi dvć vyznamnć akce 
— operace Ten-ichigo a Hikari. V prvnim 
płipadć jde o vyslanf posledniho akces- 
chopnćho hladinovćho uspokojenf japon- 
skć floty, slożenćho ze slavnć superbitev- 
ni lodi Yamato, kfiźniku a osmi torpedo- 
borci, k Okinawć, s cilem znićit americ- 
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kou invazni flotilu, pfićemź lodć dostaly 
palivo jen na cestu k cili. Operace Hikari 
ptedstavovala sebevrażedny ńtok letadel, 
startujicich z ponorek, na americkć leta- 
dlovć lodć v lagunć atolu Ulithi. Jejfmu 
dovedeni do konce zabranila pouze kapi- 
tulace Japonska. 


Na zavćr pfipojenś tabulka potopenych 
a pośkozenych plavidel, nebot ty byly 
piedevśim cilem sebevrahi, dava souhrny 
ptehled o śkodach zpisobenych nepffteli. 
Każdy si tak miże vytvofit svdj vlastnf 
nózor o ńćinnosti takćhoto zpiisobu vede- 
ni boje. 

Pres zminćnć nedostatky poskytuje 
kniha uceleny a pomćrnć piesny pohled 
na tuto ćśst historie valky v Pacifiku a lze 
ji proto jen privitat. 

Zdenćk Kraus 


Bf 110C-4/B 
Vyrobce: Revell 

Ćislo modelu: 

Cena v ĆSFR: 495 Kćs 


Firma Revell v roce 1990 zaćala općt pro- 
dukovat jeden ze sv$ch kitafskych obri, 
Messerschmitt Bf 110C-4/B. Jeho sestra Me 
110G jiź zcela zmizela ze stranek katalogi, 
ale Bf 110C se pokouśi po obnoven si najit 
cestu mezi modely móFftka 1: 32 ostatnich 
firem. Je zcela jistć, że i tento kit obohati ne- 
jednu „vitrinku* naśich modelśfu. 

Krabićka svymi rozmóry napovfdą jiź 
z dźlky jakou „lahiidku* skryva. Ćelo zob- 
razuje postaveny model v letovć poloze nad 
fotografii zalesnćnych hor. Na bocich vika 
ukazuji snfmky detaily hotovćho kitu. 142 
dily jsou ulożeny v sedmi ramećcich z śedć- 
ho plastiku. Cel$ kabinov$ komplex umoż- 
ńuje libovolnć nastaveni svych pohyblivych 
komponentu. 

Rozmórovć je model velmi piesny, 
vśechny dily jemnć pozitivnć ryty. Pfi lepeni 
vśe, aź na motorovć gondoly, vybornć sedi. 
Stavebnice dava k dispozici otevfenou kabi- 
nu, oba motory a vyzbroj v płidi letounu. 
Vśechny odkrytć celky jsou Gistć a velmi 
detailnć zpracovśny. Jistć i u tohoto modelu 
se nevyhnete tmeleni a brouśeni, ale nelze 
rici, że Bf 110C je „Źrout tmelu*, na rozdil 
od starych dvaatticetin firmy Revell. N4- 
vod, podobajici se malć knize, Vas po celou 
stavbu pozornć doprovśzi a u vsech detailu 
okamżitć urćuje jejich zbarveni. 

Stavebnice umożńuje vybór ze dvou ka- 
muflażnich schómat. Prvnf verze Bf 110C- 
4/B v dennfm provedeni z roku 1942 lze 
podvćsit pumami a druh alternativa skytą 
variantu Bf 110C-4 v roli noćniho stihaće 
od 7./NJG 4 z roku 1943. Decaly jsou veli- 
ce detailni, velmi jemnć a aż piekvapivć 
piesnć. 

Na zóavćr lze Fici, że model Bf 110C-4/B 
lze bez ostychu doporućit zaćinajicim a po- 
kroćilym modelśrim i labuźnfkim plastiko- 
vych letadel velkych mófftek, pro kterć je 
stavebnice vyborn$m zakladem k_ próci. 
I pfi pouhćm pećlivćm sestavenf „z krabić- 
ky* ziskate oslńujici podobu tćto legendy II. 
syvćtovć vślky. 

Petr Hanuś — KPM Albatros 
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DETAIL ZVYŚUJE DOKONALOST 


Nabizime PALUBNI DESKY 


doplnók k modelim letadel 1/72 vsem prodejcim 
i jednotlivcum v jakómkoliv mnożstvi. Vysoka kvalita 
za POUHE Kćs 5,-/kus. Seznam typi zaśleme proti 
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DEJAILY 


vyrobce: Italeri 
SIALERIJ) cena v CSFR: 385 Kćs 
- a mćritko: I : 35 


Zóastupce italskćho vyrobce Italeri 
v Ceskoslovensku, firma: Bilek E. I. nam 
poskytla k recenzi model jednoho z nej- 
znamćjśich bojovych vozidel póchoty, so- 
vćtskćho typu BMP-2, rozśifenćho i ve 
vyzbroji naśi armódy. Kit pochśzi z nabid- 
ky honkongskćho v$robce Dragon, v na- 
śem pripadć jej v rAmci kooperace dodśvś 
na trh ve sv$ch obalech Italeri. 

Stavebnice se vyznaćuje velkym mnoż- 
stvim dfli, vylisovanych ze svćtle śedćho 
plastiku, zafazenych do dvou ramećki. 
Tteti obsahuje ćernć plastikovć pósy, roz- 
dćlenć po jednotlivych ćlancich, coź se 
pomalu stavą trendem. Sestavovśni desi- 
tek ćlanku je dlouhć a pracnć, nebot bo- 
hużel chybf distanćni koliky s protilehl$mi 
otvory, ale vysledek stoji zato. Pasy piso- 
bi mnohem vćrnćjśim dojmem neż ohebnć 
z jednoho kusu, bćźnć u starich kitu. 
Asijśti konstruktćfi płi navrhu formy vy- 
chazeli z filosofie, że model mą zaujmout 
płedevśim perfektnim exterićrem, na kte- 
ry se zamćfili. Viechny poklopy i zadni 
vrata jsou otevfratelna, detaily se skladaji 
z vćtśfho poćtu dili, pri porovnavśni s fo- 
tografiemi skutećnćho vozidla vidime, że 
nechybf obvyklć ńchyty, reflektory a dalśi 
dily, stejnć jako zadymovaci granńtomety 
a odpalovaci załizeni PTRS Konkurs. Na 
druhć stranć zcela chybi jakćkoliv detaily 
prostoru fidiće i vysadku, kit by zasloużil 
i maketu motoru. Nóaroćnćjśi modelśfi si 
budou muset tyto dfły vyrobit sami. Nó- 
vod je vicejazyćny, piehledn$ a srozumi- 
telny. Nabizi kamuflaźni schóćmata Ćesko- 
slovenskć, finskć, vychodonómeckć a so- 
vetskć armady (zde dokonce dvć). Sa- 
moztejmć je vśak lepśi se pi stavbć fidit 
fotografiemi konkrćtniho stroje. Obtisko- 
vy arśfk obsahuje vysostnć znaky zminć- 
nych armśd a sady ćfsel, k jeho kvalitnimu 
provedeni neni co dodat. 

Pomineme-li popsanć nedostatky, mu- 
sime Fici, że BMP-2 je ptesnym a póknć 
piisobfcim kitem, vhodnym do kaźdć sbir- 
ky moderni bojovć techniky. IP 


| BMP - 2 
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